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Resumo

Neste artigo, intentamos alinhavar uma trama entre mundos de vida, teorias e produgéo de infraestruturas urbanas
desde o Suburbio Ferroviario, um territério de territérios negros em Salvador (BA). Tomamos como ponto de
inflexdo o conflito, em pleno ato, em torno da substitui¢do do trem por um monotrilho, através de parceria
publico-privada entre o Governo do Estado da Bahia e uma corporagéo chinesa. A produgédo dessa infraestrutura
evidencia implicagdes entre colonialidade, racialidade e modernidade nas formas contemporaneas de extracio de
valor financeiro. Lan¢ando um olhar critico aos dispositivos de conhecimento que configuram os estudos urbanos
no pais, encaramos a transformacéo urbana em curso como locus privilegiado para a reflexdo sobre as disputas
racializadas constitutivas do social/territorial. Partimos de questdes de interesse das/os moradora/es frente as
remogdes e desarticulacdes de dindmicas laborais, cujas enunciagdes descentram os referentes de moradia e trabalho
da imanéncia do valor, ao circunstancia-los como parte de entrelagamentos vitais mais amplos e heterogéneos.
Propomos uma abordagem heuristica da infraestrutura como nexo territorial conflitivo-generativo, a partir do qual
se confrontam e se articulam neodesenvolvimentismo, expropriagdo colonial, banimento racial e fugitividades,
atravessabilidades, reposicionamentos da negridade, evidenciando uma inter-relacionalidade complexa que
faz emergir mundos de vida divergentes. O artigo desdobra um conjunto de iniciativas de colaboragdo que se
encontram na intersec¢do das lutas urbanas, do ensino, da pesquisa, da extensio e das assessorias populares, e tem
no interconhecimento e na redistribuigdo epistémica algumas de suas apostas ético-politicas para o enfrentamento
das complexidades inerentes aos processos e relacionalidades aqui enfocados.
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Abstract

In this article, we intend to align a weave between lifeworlds, theories and the production of urban infrastructures
from the Subtrbio Ferroviario, a territory of black territories in Salvador/BA. We take as a turning point the conflict,
in act, around the replacement of the Train by a Monorail, through a Public-Private Partnership between the State
Government of Bahia and a Chinese corporation. The production of this infrastructure highlights implications

" Professora adjunta da Faculdade de Arquitetura, da Residéncia AU+E (Especializagio em Assisténcia Técnica
Habitagéo e Direito a Cidade) da Universidade Federal da Bahia e do Programa de Pds-Graduagdo em Arquitetura
e Urbanismo, onde articula o grupo de estudos Margear. E-mail: thais.troncon@ufba.br

" Professora adjunta da Faculdade de Arquitetura, da Residéncia AU+E (Especializagdo em Assisténcia Técnica
Habitagdo e Direito a Cidade) e do Programa de P6s-Graduagdo em Arquitetura e Urbanismo da Universidade
Federal da Bahia, onde integra o grupo de pesquisa Lugar Comum e articula a Rede Cidades Pretas. E-mail: gloria.
cecilia@ufba.br

" Mestrando no Programa de Pés-graduacido em Arquitetura e Urbanismo da Universidade Federal da Bahia, onde
integra o grupo de estudos Margear e o grupo de pesquisa Lugar Comum. Membro fundador do Coletivo Trama
(Salvador/BA). E-mail: atailonmatos@gmail.com


mailto:thais.troncon@ufba.br
mailto:gloria.cecilia@ufba.br
mailto:gloria.cecilia@ufba.br
mailto:atailonmatos@gmail.com

TRONCON, T. R.;; FIGUEIREDO, G. C; SILVA, A. M. da. 63

between coloniality, raciality, and modernity in contemporary forms of financial value extraction. Taking a critical
look at the devices of knowledge that configure urban studies in Brazil, we consider the urban transformation
underway as a privileged locus for reflection on racialized disputes constitutive of the social/territorial. We start from
questions of interest of the inhabitants in face of evictions and disarticulations of labor dynamics. Their enunciations
decenters the referents of housing and work from the immanence of value, by circumstantializing them as part
of wider and heterogeneous interlacements. We propose a heuristic approach to infrastructure as a conflictive-
generative territorial nexus from which neodevelopmentalism, colonial expropriation, racial banishment, and
fugitivities, traversabilities, and repositionings of blackness are confronted and articulated, evidencing a complex
interrelationality that brings out divergent lifeworlds. The article unfolds a set of collaborative initiatives in the
intersection of urban struggles, teaching, research, extension, and popular advisory, that have in interknowledge
and epistemic redistribution some of their ethical-political bets for facing the complexities inherent to the processes
and relationalities focused on here.

Keywords: Salvador. Urban studies. Infrastructure. Blackness

Introdugao

“Quem mora aqui ja ha muitos anos, ja tem seus vizinhos, amigos, parentes... Nos temos
uma rela¢ao com o lugar que o capital e a modernidade ndo consideram”. Gilson', morador do
Suburbio Ferroviario de Salvador (BA) e ativista em defesa dos trens de ferro no Brasil, enuncia
elementos fundamentais para a reflexdo a que nos propomos neste artigo. Evidenciando, desde
a perspectiva da vida cotidiana e das redes de relagdes, a importancia do lugar para além de
dimensdes funcionalistas, exclusivamente produtivas e monetariamente valoraveis, ele nos
fornece um ponto de partida precioso para refletirmos sobre os muitos mundos de vida e modos
de enuncia¢do que conformam o Suburbio Ferrovidrio de Salvador, um vasto territério de
territérios” negros® margeado pela Baia de Todos os Santos, justamente quando uma interven¢ao
urbana em infraestrutura ameaca reconfigura-los profundamente.

Em 2014, o Governo do Estado da Bahia anunciou a modernizagido do Trem do Suburbio
— que seria substituido por um veiculo leve sobre trilhos (VLT) -, dando inicio a uma licitagdo que
foi embargada diversas vezes pelo Ministério Publico Estadual, diante de inimeras irregularidades.

No contexto da crise politica institucional instaurada no pais em 2016, o Ministério das

1 A maior parte dos nomes de moradoras/es foi substituida por nomes ficticios, excetuando-se aquelas/es cuja
atuagdo e produgdo discursiva é representativa, na esfera publica, de institui¢des e coletividades locais.

2 O Suburbio Ferrovidrio é referido a elementos, identidades e intersubjetividades — destacadamente o sistema
ferroviario — compartilhadas por habitantes de um vasto territério que, a0 mesmo tempo, se constitui na
complexidade da composic¢ado de diversos territérios, congregando dezenas de bairros e suas multiplas e sobrepostas
territorialidades e mundos de vida (SOUZA, 2009; HAESBAERT, 2001).

3 Diferente da tradigdo norte-americana que diferencia black e negro, no Brasil negro é o termo a partir do qual
afrodescendentes e movimentos antirracistas construiram um vocabuldrio e repertérios conceituais proprios
(negritude, cidade negra, negro na cidade, etc), seguindo uma pratica politica de esvaziamento do sentido colonizador
originario do termo negro (EVARISTO, 2020). Neste artigo, utilizamos a palavra negro e suas derivacdes (negra
e negritude) ativando uma semantica mais ampla e multirreferencial, que conflui a especificidade da experiéncia
brasileira e referéncias norte-americanas e afro-diaspdricas em torno de black e blackness. Particularmente no
caso da tradugdo de blackness como negridade (SILVA, 2019), o seu significado se refere a condi¢éo racializada de
modo mais abrangente. Neste artigo, quando usamos negro/a e negritude estamos sublinhando a preponderancia
de afrodescendentes, e quando usamos negridade remetemos a racializacdo da vida negra, indigena, colonizada e/
ou dissidente.
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Cidades retirou o aporte de recursos previstos para o projeto, levando os consorcios e empresas
habilitadas a desistirem do certame. Em 2017, o governo do estado propds uma parceria publico-
privada (PPP) para viabilizar a proposta. A concessionaria Metrogreen Skyrail Bahia, vinculada a
corporagdo chinesa Build Your Dreams (BYD), foi a vencedora da licitagao, sendo a inica empresa
a submeter uma proposta. Na ocasido, essa apresentou expertise no modal monotrilho, levando
o governo a alterar sua proposta inicial quando da efetiva¢ao do contrato, em 2019. O governo,
desde entao, vem negando a alteragdo do modelo, em uma manobra conceitual na qual defende
que a nomenclatura VLT significaria veiculo leve de transporte, o que enquadraria o monotrilho.

Depois de quase dois anos de incertezas e muitas controvérsias, em fevereiro de 2021,
em plena pandemia, o antigo trem foi desativado e a movimentagdo das obras teve inicio,
anunciando a “nova era do sistema ferrovidrio de Salvador” (CTB, 2021). No momento em
que finalizamos este artigo, a maioria das estagdes ja foram demolidas e parte dos antigos
trilhos foram retirados, instaurando as ruinas para que o “novo VLT”, como o governo segue
apresentando a intervengao, seja implantado.

A desativacdo do trem tem desestruturado modos de vida e redes de rela¢oes constituidas
pelos usos da infraestrutura ferrovidria e que também atualizam uma presenca ancestral indigena
e afrodescendente, evidenciando as marcas da colonialidade que remanescem e se imbricam
a conformagao contemporanea do Suburbio Ferroviario. Conexdes que ativavam importantes
circuitos populares e tradicionais, tais como aqueles ligados aos mundos da pesca e do trabalho
informal, estdo sendo interditadas ou dificultadas. Moradias e outros usos sedimentados ao
longo da ferrovia, tais como aqueles relacionados a praticas sacras de religides de matriz africana,
tém suas permanéncias ameagadas.

Nero, pescador do Porto da Sardinha, questiona: “Vai tirar a gente do nosso habitat
natural de ganho, e ai?”. Mameto de Inkissis Val de Ogun, da Senzala religiosa Mukkunndewa,
localizada no bairro de Coutos, atenta que: “Com o anuncio do Monotrilho, precisamos pensar
como evitar a retirada das linhas de trem, tdo importante para os rituais das religies afro-
brasileiras.” Ciata, moradora de Sdo Jodo do Cabrito, relata a situacdo de inseguranca da posse:
“Pra onde a gente vai? Como vai ser? (...) Eu ndo tenho dormido, desde a ameaga de remocao.
(...) Essa casa é minha tnica heranga”

Essas breves enunciagoes de moradoras/es do Suburbio Ferroviario, desdobradas
adiante, sinalizam um momento critico de redefinicdo de suas agéncias, na qual entrevemos a
recusa a univocidade da violéncia racial como modo de subjetivagao (SILVA, 2019; HARTMAN,
1997). As ameacas postas pela intervencdo do monotrilho convivem e sdo confrontadas
generativamente por reposicionamentos da negridade, evidenciando uma inter-relacionalidade

complexa na constitui¢ao do que aqui conjugamos como social/territorial*.

4 O registro, na escrita, dessa dobra social/territorial pretende enfatizar as conexdes formativas do social que se
imbricam a dimensdes territoriais e suas relagdes de poder. A intencao ¢é nos distanciarmos de abordagens que
pensam o territério como proje¢do do social; ao contrério, considerando seus distintos campos conceituais e onto-
epistémicos, propomos conjuga-los para interrogar os processos aqui enfocados.
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As questdes das/os moradoras/es nos fornecem, entao, os primeiros fios da trama entre
mundos de vida, teorias e producdo de infraestruturas urbanas que nos interessa alinhavar
neste artigo. Tomando como ponto de inflexdo o conflito em torno da substitui¢ao do trem do
subtrbio pelo monotrilho, buscamos apreender a construgédo histérica de uma “infraestrutura
social altamente urbanizada” (SIMONE, 2004, p. 407) em perspectiva relacional frente a gestao
diferencial racializada e suas politicas de morte (MBEMBE, 2018) que, impostas historicamente
atal territdrio, tém na produgao de infraestruturas de mobilidade um de seus modos de operagao
socialmente legitimados. Nessa abordagem, moradia e trabalho serao mobilizadas enquanto
nogdes provisdrias, referentes importantes da vida coletiva, mas tendo os seus sentidos e formas
circunstanciados por associagdes mais amplas e altamente mdveis entre elementos heterogéneos
constitutivos do social/territorial.

Retomamos, inicialmente, um duplo argumento, desdobrado em artigo anterior
(FIGUEIREDO; ESTEVEZ; ROSA, 2020). Ele parte da ideia de que o Estado tem rearticulado
contemporaneamente, em Salvador, nogdes de desenvolvimento e modernizagdio ha muito
mobilizadas paralegitimararealizagdo deintervengdes urbanas— em grande medidainfraestruturais
- em territorios negros consolidados a duras penas, renovando seus modos de opera¢cdo como
estratégia de “branqueamento” socioespacial (SANTOS, 2012). E, seguindo o pensamento de
Silva (2019), avan¢a para uma questdo importante que pretendemos assinalar neste artigo, que
diz respeito aos modos como as politicas urbanas (neo)desenvolvimentistas, como ferramentas da
racialidade, articulam as instancias ética e econdmica na extragao do valor, operando “acumula¢ao
negativa”. Entretanto — e aqui o segundo nexo do argumento - tais processos nao sao univocos,
sendo as reiteradas tentativas de interdicao interpeladas por praticas e dinamicas socioespaciais
divergentes. Consideramos que ¢ justamente nessa permanente dindmica de litigio com a
branquidade do estado (PATERNIANI, 2019) - nomeadamente, sua politica de infraestruturas —
que Salvador foi se construindo historicamente como uma cidade negra, expandida e atravessada
por uma mirfade de mundos que excedem o referente moderno-colonial.

Neste artigo, intentamos uma elabora¢ao de conhecimentos situada, reunindo processos
metodoldgicos e deslocamentos epistémicos experimentados pelas autoras e pelo autor,
em articulagio com diversas/os moradoras/es, pesquisadoras/es, estudantes, coletividades
vinculadas/os ao Suburbio Ferrovidrio. Trata-se de uma prdxis coletiva, inscrita em um conjunto
de iniciativas de colaboragdo® que se encontram na intersecao das lutas urbanas, do ensino,
da pesquisa, da extensdo e das assessorias populares, e que tém no interconhecimento e na
redistribuicdo epistémica algumas de suas apostas ético-politicas para o enfrentamento da

complexidade inerente aos processos e relacionalidades aqui enfocados.

5 Dentre essas multiplas iniciativas, destacamos a realizagdo, no inicio de 2020, da Escola de Verao Monotrilho
em Disputa: articulando comunica¢io comunitaria e avaliacao de politicas urbanas (ACERVO DA LAJE et al.,
2020), bem como algumas atividades posteriores ao periodo mais critico da pandemia do coronavirus, como o
encontro realizado em maio de 2022, onde moradoras/es, pesquisadoras/es, estudantes, coletividades vinculadas/
os a0 Suburbio Ferrovidrio reuniram-se para reativar colaboragdes diante do conflito que segue.
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Mais do que meramente documentar, ou escrutinar analiticamente tais transformagdes
e seus sentidos, pensamos esta escrita também como incidéncia interepistémica nos processos
em curso, em didlogo com outros movimentos territorializados que, confrontando, negociando,
tomando partido, escapando ou ressignificando, pautam publicamente o conflito a partir de
algumas questoes de interesse das/os moradoras/es, visibilizando dimensdes da vida e da
cotidianeidade, para além dos encaixes e normatividades estabelecidos pelas teorias e politicas

urbanas no pais.

Reivindicando a negridade: a cidade que excede o valor

Situado ha vinte quilometros do chamado centro histérico de Salvador e tendo se
consolidado na literatura académica como “lugar de moradia de trabalhadores assalariados
e informais” (SANTOS et al, 2012, p. 23), o Suburbio Ferroviario poderia remeter aos ja
classicos estudos sobre periferias que, a partir da acelerada e desigual urbaniza¢ao encarnada
na cidade de Sao Paulo, moldaram os estudos urbanos no pais. De fato, esse territério tem sido
pensado como “uma das dreas mais carentes e problematicas da cidade, concentrando uma
populagdo bastante pobre e sendo marcada pela precariedade habitacional, pelas deficiéncias
de infraestrutura, equipamentos e servi¢os e, mais recentemente, por altos indices de violéncia’,
(CARVALHO; PEREIRA, 2014, p. 114) configurando-se, nessa perspectiva, como uma “periferia
distante e desequipada” (CARVALHO; PEREIRA, 2014, p. 121) caracterizada pela “ilegalidade e
irregularidade da propriedade da terra” (CARVALHO; PEREIRA, 2014, p. 149).

Tal abordagem evidencia a capilaridade e permanéncia de uma tradi¢ao, oriunda do
pensamento social e que se consolida como a matriz mais difundida dos estudos urbanos no
pais, que enfatiza os vinculos entre urbanizagido e desenvolvimento capitalista, sintetizada na
perspectiva da “economia politica da urbaniza¢ao” (SINGER, 1973). Em tal matriz materialista
histdrica, a articulagdo trabalho/moradia é o mote para pensar “a cidade brasileira” e seu
crescimento desigual, na chave da espoliacao (KOWARICK, 1979). Nessas abordagens, o trabalho
é referido, em sua concep¢ao moderna, a forga criadora de valor e ao tempo social de producao
das coisas, a partir de logicas capitalistas. A moradia aparece como um dos seus produtos ou
como disfun¢do - a informalidade -, além de meio de consumo/condi¢ao de reprodugio do
trabalho (a servico do capital).

A despeito de terem se estruturado como critica as “teorias do desenvolvimento’, cuja
aposta na integracao pelo trabalho entao ja dava sinais de inviabilidade, tais formulag¢des tedricas
e politicas acerca da cidade e sua produ¢ao seguiram, em grande medida, alicercadas na ideia
de um “mundo do trabalho” e da superagdo do dito “trabalho informal’, e, por conseguinte,
da “cidade informal” - tomados como caracteristica central de um capitalismo periférico
e dependente — como condi¢do de realizagdo de uma certa ideia de democracia. Em alguma

medida, tais abordagens ecoariam, ainda que criticamente, aqueles ideais de “construgdo da
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modernidade e da modernizagdao no Brasil [que] teriam permitido figurar um horizonte de
integracdo a ser atingido pela ideia de desenvolvimento e desenvolvimentismo’, e que, (re)
tomados em sentido democratizante, reeditariam a cidade como “lugar e espago de uma
utopia e um projeto claramente modernos, que finalmente conformariam uma ordem e uma
sociabilidade publicas” (RIZEK, 2003, p. 82-83).

Esse horizonte, inegavelmente democratico, teria na transmutagdo das apostas tedricas
nas “classes populares” até a “entrada em cena’ dos “movimentos sociais urbanos’, as bases de
interpretacdo da pobreza como experiéncia e condicionante de uma sociabilidade politica, e da
“luta de classes” como enunciagao privilegiada do conflito urbano. Desde entao, a questdo da
desigualdade urbana no pais tem sido interpretada majoritariamente como um problema de
diferenciacao, hierarquizag¢ao e disputa entre classes sociais.

Dois aspectos cruciais chamam a aten¢do nessa produgio: o fato de que, elaboradas
principalmente a partir da cidade de Sdo Paulo (mas também do Rio de Janeiro), propagaram-
se como formulagdes acerca da “cidade brasileira’, em transparéncia ao plural de cidade no pais;
e de, perpetuadas, seguirem alimentando uma sempre renovada predominéncia que se reveza
entre um mainstream influenciado pelos preceitos da economia urbana e o campo critico de
matriz marxista, que fez das dimensoes de trabalho, classe e valor vetores quase univocos de
interpretacdo de certo campo dos estudos urbanos no pais. Tais aspectos tém sido apontados,
mais recentemente, como sendo responsaveis por invisibilizar ou subsumir dimensoes e
questdes atravessadas por racialidade, generidade e outras normatividades, homogeneizando e
centralizando as possibilidades interpretativas acerca das cidades no pais.

Nessas abordagens, o espaco e a cidade sdo tomados como universais, e a reflexao
sobre seus processos vincula-se a figura¢ao de um “mundo do trabalho” que se constitui, no
pais, como espécie de “ficcdo” moderna ancorada na branquidade (PATERNIANI, 2019),
que abstrai os negros espoliados pela aboli¢ao da escravidao, conformando a “ideia de um
proletariado abstrato” (MOURA, 1983). Esses imaginarios e subjetivagdes tém efeitos pratico-
sensiveis, na medida em que convergem com a politica de branqueamento que “importou” a
classe trabalhadora europeia, deslocando a negridade, da coisificagdo do sistema escravocrata,
para fora da humanidade cidada inscrita pela ordem industrial metropolitana e sua esfera de
formalidade restritiva (NASCIMENTO, 2016).

Assim, mesmo no campo critico, a heterogeneidade do social foi, geralmente, achatada
e contida em ordenamentos dicotdmicos da diferenca, emanados desde posi¢coes de poder
(cientifico) ndo marcadas (HARAWAY, 1995). A base do corpo social urbano, entao pensada na
chave da pobreza e articulada ora a ideia de “classe trabalhadora”, ora de “mundo popular”, foilida
em transparéncia a um corpo, um modo de vida e uma episteme universais, brancos. Trabalho
e moradia foram, assim, atados as cadeias de equivaléncias nas quais o valor se faz intrinseco a
um tempo linear desimplicado do continuum (NASCIMENTO, 2018) colonial e racial na matriz

contemporanea do capital global (SILVA, 2019). Os estudos urbanos tém refor¢ado, nesse
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sentido, a cumplicidade entre ciéncia e moderniza¢ao, cooperando com a promulgagdo de uma
cidade racializada, por meio de reiteradas despossessdes que, a0 mesmo tempo, sdo também
processos interditivos da heterogeneidade epistémica e de modos de enunciagao.

A despeito disso, queremos aqui destacar a emergéncia da questdo racial em trabalhos
mais recentes no ambito dos estudos urbanos no Brasil. Nessas abordagens renovadas, vém
sendo recuperadas e atualizadas tanto a contribuicdo de pensadoras/es e militantes negras/os
brasileiras/os como Abdias Nascimento, Lélia Gonzalez ou Beatriz Nascimento, como alguns
trabalhos produzidos desde meados do século XX acerca da articulagdo entre classe e raga como
dispositivos de exploragdo, como os de Carlos Hasenbalg ou Clovis Moura; ou da segregaciao
racial e da historicidade negra na formacao das favelas e periferias, como os de Donald Pierson,
Raquel Rolnik ou Andrelino Campos; para citar alguns.

Evidenciando ordenamentos socioespaciais racializados e a coexisténcia de diversos
sistemas classificatérios no tecido social, e centrando aten¢ao nas combinagdes e superposicdes
de hierarquias, alguns desses estudos tém destacado que o ambiente construido é sempre
moldado de forma racializada e, a um s6 tempo, molda percep¢des de raga (SANTOS, 2012;
VELAME, 2019). Em didlogo com a ideia de que “raga é a maneira como a classe é vivida”
(DAVIS, 2011, n.p), tém se desdobrado investigagdes sobre os modos como a classe é vivida por
meio de desigualdades raciais inscritas no espa¢o urbano (CAMPOS, 2012; OLIVEIRA, 2015).

Apesar dessa maior importancia, os estudos urbanos brasileiros, mas também as ciéncias
sociais e as disputas politicas em escala global, ainda tém concebido raga ou como um efeito
ideolodgico distorcendo o real, ou subsumida a primazia de classe e das relacdes econdmicas
(GILROY, 2002), ou reduzida a principio classificatério. E, segundo Silva (2019), mesmo em
algumas das abordagens ditas decoloniais, a classifica¢ao e as hierarquias raciais sio tomadas
como exterioridade economica e/ou ética. A partir dessas posigdes criticas, atesta-se ora o
pressuposto de uma anterioridade do mecanismo colonial ao capital global, ora a estruturagiao
racial como sendo imposta a partir (e na sequéncia) do advento do capital (e aprofundada pela
regulacao estatal). A temporalidade linear nédo é, portanto, confrontada, enevoando as profundas
implicagoes da triade colonial, racial e capital (SILVA, 2019).

Ha também alguns estudos que, sem abrir mao de certos aportes importantes que
moldaram os estudos urbanos no pais - como o papel determinante do Estado nos processos
de expansdo do capitalismo e, portanto, nas logicas de espoliacio em que se ancora -, tém
explicitado dimensdes de uma governamentalidade espacial racializada (ALVES, 2014;
PATERNIANTI, 2019), a qual se ancoraria também na despossessao, lida ndo mais apenas na chave
da espoliagao de classe, mas em sua articulagdo com a perspectiva da necropolitica (MBEMBE,
2018), enfatizando, em didlogo com Foucault (2008), a violéncia seletiva e territorializada como
técnica de governo central ao estado racial.

Reiterando e indo além da ideia de uma “territorializacdo da pobreza’, algumas dessas

abordagens chamam atencéo para a articulagdo entre a criminaliza¢ao de determinados corpos,
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praticas e modos de habitar, e os deslocamentos forcados como mecanismos de “destruicao
continua de um sentido negro de lugar nas Américas” (MCKITTRICK, 2011, p. 951). A ideia
de “banimento racial’, tal como proposta por Roy (2019), reitera que o quadro conceitual
mais amplamente utilizado para pensar a violéncia das transformagdes urbanas (a exemplo de
“gentrificacdo” ou “expulsao”) seria insuficiente para dar conta de um aspecto fundamental desses
processos: o entrecruzamento entre o papel do Estado e a centralidade da raga, ou, em outras
palavras, “a violéncia instituida pelo Estado contra corpos e comunidades racializados” (ROY,
2019, p. 227). Como elucida Silva (2019), é, alias, a dependéncia do capital a essa capacidade do
Estado de mobilizar violéncia total e taxa¢do extrema que faz continuar a acumula¢ao “primitiva’
no capital global. A forma juridica colonial nao s6 persiste como viabiliza o capital global através
daracialidade, manifesta ao transubstanciar a defasagem econdmica herdada pelos descendentes
dos escravizados — a “acumulagdo negativa” (SILVA, 2019, p. 171) - em “déficit natural, o qual
consiste na justificagdo principal para a violéncia racial perpetrada ou autorizada pelo estado”
(SILVA, 2019, p. 180).

E aqui nos alinhamos a algumas abordagens que, referidas a uma tradigao radical negra,
recusam tanto a “familiar naturalizacdo analitica” que articula negritude, violéncia e morte e
enfatiza exclusivamente dimensdes de opressao e abjecao (MCKITTRICK, 2011, p. 955), quanto
o movimento inverso de pautar apenas positividade, agéncia, resisténcia ou excepcionalidade.
Buscando ir além da reificagdo dos marcos coloniais e da produ¢ao de conhecimento a eles
atrelados, que situam os corpos e os territdrios negros fora da modernidade - e, de alguma
forma, fora da humanidade -, fazem ver, em contraponto, uma “modernidade fugitiva” na qual
outras formas de organizagdo social e espacial, para além da branquidade do Estado, poderiam
ser imaginadas (KRUG, 2018; NASCIMENTO, 2018).

Sao perspectivas criticas aqueles ideais de integracdo, que centram aten¢ao a formas de
escape as construgdes normativas da diferenca — tornadas desigualdades - e aos repertdrios de
praticas e politicas de recusa aos processos induzidos - social, politica ou epistemologicamente
— de precarizagdo, ilegalizagao, criminaliza¢ao ou patologizacdo de corpos e territorios negros.
Harney e Moten (2013) consideram que essas “fugitividades” constituem mesmo uma “ontologia
da negritude”, que urgem ser percebidas e mobilizadas nos estudos e politicas urbanas.

Nesse sentido, tomamos as transformagdes urbanas como ldécus privilegiado para
reflexdo sobre as disputas racializadas constitutivas do social/territorial. O acompanhamento
da transformagao em pleno ato, relativa a implantagdo do monotrilho no Suburbio Ferroviario
de Salvador, permite conectar as questdes esbogadas nesta secdo a um campo de debates mais
recente em torno das infraestruturas (ANAND; GUPTA; APPEL, 2018) e da centralidade
que adquirem, contemporaneamente, como dispositivos em que colonialidade, racialidade e
modernidade se articulam a modalidades contemporaneas de extragdo de valor financeiro,
reencenando - material e discursivamente — desenvolvimento e progresso, como modos de gerir

diferencialmente populagdes e territérios racializados.
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Na secdo a seguir, buscamos elaborar uma abordagem heuristica e situada da
infraestrutura como nexo conflitivo-generativo em que simultaneamente se confrontam e se
articulam (neo)desenvolvimentismo, expropriacdo colonial, banimento racial, fugitividades
e reposicionamentos da negridade. Derivaria dai um entre - relacional e disruptivo - que
acaba por conformar territorialidades e mundos de vida (im)possiveis (MOMBACA, 2020)
na qual se vislumbram - e se reivindicam - experiéncias divergentes de habitar. A dimensao
da atravessabilidade, tal como elaborada por Silva (2019), é crucial nesse sentido, enquanto
capacidade da negridade de atravessar e criar brechas, desafiando as fixagoes e limites do espago-
tempo formal e linear do mundo ordenado, ao ativar uma transespagotemporalidade fractal
referida a um dominio (in)comum (BLASER; DE LA CADENA, 2017).

A produgio de infraestruturas no Suburbio Ferroviario de Salvador:
acumulagao negativa e reposicionamentos da negridade

A narrativa mestra - marcadamente académica - sobre o Subturbio Ferrovidrio toma
como espécie de marco inaugural a implantacao da Estrada de Ferro da Bahia ao Sao Francisco,
na década de 1860, quando se inicia uma ocupag¢ao mais marcadamente urbana. Da conexao
estabelecida pela linha férrea, decorreria sua ocupagao inicial como lugar de veraneio das elites,
a instalagdo da primeira fabrica de tecidos, e a posterior consolida¢ao do que foi considerado
por essa narrativa como seu carater “funcional’, a saber: lugar de moradia dos pobres urbanos.
A combinagdo de loteamentos (regulares ou ndo) e “invasdes” ¢ também elemento destacado na
major parte dessas abordagens, que via de regra acentuam aspectos como excluséo e segregacao
social, auséncia do Estado e precariedade na produc¢ao do espago — majoritariamente associada
a autoconstru¢ao como forma desigual de acesso a moradia (GORDILHO-SOUZA, 2004).

Assim, definido e enquadrado no 4mbito do “padrao periférico de crescimento urbano”
(CARVALHO; PINHO, 1996), como “territério de pobreza® (SOARES, 2009); “cidade precaria”
(CARVALHO; PEREIRA, 2008); “aglomerado de bairros” (DIAS, 2017); “urbanizagdo de sufoco
e sufocante” (ESPINHEIRA, 2003); o Suburbio torna-se nacional (e mesmo internacionalmente)
conhecido na transi¢do dos anos 1970/1980 através do crescimento, apesar das tentativas iniciais
de erradicagao e, posteriormente, de urbanizacgao, de Alagados, entdo difundida como uma das
maiores favelas do Brasil - e mesmo da América Latina.

Ainda que uma certa ideia de periferia — assim como a nomeacdo exoégena Suburbio
Ferrovidrio - seja mobilizada por moradoras/es em sentido afirmativo, outros modos de pensar
e narrar as territorialidades e temporalidades imbricadas no Suburbio tém sido invocados
por elas/es, em contraponto as abordagens pela falta, exclusdo ou violéncia. Em uma visada
histérica ampliada, recobram outras camadas transtemporais e transespaciais, mais ou menos
visiveis, que conformam suas complexas ecologias contemporaneas e que escapam daquela

abordagem funcionalista da periferia, ainda recorrente. De territério originariamente ocupado
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por aldeamentos indigenas tupinambas a ocupagdo colonial por fazendas de dendé e engenhos
de agticar ou pelos marcos da presenc¢a holandesa; da fugitividade materializada nos quilombos
que ali coexistiram com e para além das politicas de morte e subjugacao as herancas acumuladas
em comunidades pesqueiras, vestigios materiais, culturais e simbolicos dessas muitas camadas
sobrepostas sao mobilizados por moradoras/es para refutar uma narrativa de “origem” associada

estritamente & modernizac¢do/industrializacao.

O suburbio ferrovidrio de Salvador, que tem seiscentas mil pessoas e é uma édrea
histérica, mas caracterizada pela pobreza, violéncia. Tanto que eles ndo conseguem
conceituar como lugar que tem educagéo, tem arte, tem cultura. E, no entanto, é um
lugar que tem tudo isso, mas que foi abafado desde o século XVI. E uma contradigio
das contradi¢des: um lugar que tem artefatos do século XVI e que é preenchido de
pobreza, que ndo permite que ninguém nem sonhe que exista isso, que exista historia,
que exista...

Essa é a luta da memoria e do esquecimento: de uma hora para a outra a memoria
foi suplantada. Coisas que sdo fundamentais para conhecer e ter uma dimensao de
pertenca ao lugar foram destruidas: sambaquis, igrejas antigas... (José Eduardo,
morador de S3o Joao do Cabrito, fundador e pesquisador do Acervo da Laje, em Leite
e Mahfoud, 2018).

Mais de um século apds a implantacgao da ferrovia, uma outra interven¢ao infraestrutural
reconfiguraria significativamente o territdrio: no inicio da década de 1970 seria inaugurada
a Avenida Afranio Peixoto (mais conhecida como Avenida Suburbana). A construgdo dessa
avenida conecta o Suburbio com uma série de politicas desenvolvimentistas iniciadas nos
anos 1940/1950 e intensificadas nos anos de 1960/1970 no pais e no estado (culminando na
delimitacdo da Regiao Metropolitana de Salvador e seu Plano de Desenvolvimento Integrado),
momento a partir do qual a Avenida Suburbana passaria, supostamente, a integrar os territorios
do Suburbio & nova ordem industrial metropolitana e ao horizonte de desenvolvimento,
modernizag¢ao e industrializagdo que se anunciava nas politicas de indu¢ao a metropolizacido
de entdo, conformando novas formas de concentragao de poder econdmico, associadas a novas
camadas de extragao de valor das vidas negras.

Para além de receber a migracao em busca de trabalho na regido metropolitana, o
Subtrbio se tornaria ainda um dos principais destinos dos deslocamentos forcados de moradora/
es majoritariamente negras expulsas de outras areas da cidade, notadamente do centro histdrico,
mas também de outras regioes tidas como “periféricas”. Tais expulsdes estiveram associadas a
varios projetos de modernizagdo que incidiram sobre Salvador ao longo de todo século XX.

A prépria construgdo da Avenida Suburbana foi responsavel pela remogao de inumeras
moradias, bem como pelo aterro de diversas nascentes e fontes de dgua, estendendo e adensando
o Suburbio. Sua construgao ocorreu quase simultaneamente a também emblematica interven¢ao

de substitui¢ao das moradias em palafitas sobre a Baia de Todos os Santos em Alagados.
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Tais interven¢des, somando-se a produgdo de alguns conjuntos habitacionais e loteamentos,
buscavam afirmar a presenca intervencionista do Estado numa suposta tentativa de contencao
do rapido processo de “urbanizagdo popular” (SERPA, 2007).

Essa atuagdo estatal ndo apenas ndo conseguiu controlar ou disciplinar tal processo,
como suas interven¢des o potencializaram, de modo que a autoconstru¢do de moradias e
infraestruturas coletivas se tornaria a tonica da produgado desse territério, em articulagao com
dinamicas pré-existentes como a pesca e a mariscagem, as praticas religiosas de matriz africana,
ou o cultivo e vendagem de alimentos, para citar algumas. Atualmente o Suburbio compreende
uma contiguidade de cerca de 22 bairros, majoritariamente construidos pelas/os proprias/os
moradoras/es, ao longo de todo o século XX e ainda hoje, totalizando aproximadamente 600.000
habitantes (FGM, s.d). Trata-se, portanto, de um espago urbano extremamente complexo e
heterogéneo, a despeito da sua reiterada homogeneizagao tanto por alguns discursos académicos
quanto pelo senso comum, mas, sobretudo, pelas politicas urbanas ali incidentes.

Passados cinquenta anos da implantagdo da Avenida Suburbana, em fevereiro de 2021
o trem do Suburbio foi desativado, dando lugar as obras do monotrilho, que se assentam no
argumento de configurar “uma realidade toda nova de transporte” - amplificando as conexdes
com a regiao metropolitana, bem como com as redes de metr6 de Salvador - e “restaurar toda
a regiao” (BAHIA, 2017). A referida participacao da BYD na PPP do monotrilho, no contrato
formalizado em 2019, atualiza a histdrica presenca de multinacionais em parceria com as
elites locais na producao de infraestruturas®, além de indicar um crescimento da influéncia
da economia de mercado chinesa na Ameérica Latina, nos informando sobre contornos da
modernidade global incidente em Salvador, a partir de relagdes internacionais multidirecionais,
que descentram os tradicionais polos euro-americanos (DIRLIK, 2003). O arranjo politico,
institucional e financeiro que se constréi em torno dessa intervengao conecta Salvador - e seu
Subtrbio Ferrovidrio — atoda umaeconomiainter e transnacional, que parece ter nainfraestrutura
uma moeda atual de investimento em grande parte do Sul global (ANAND; GUPTA; APPEL,
2018). A atengdo a produgdo estatal-corporativa envolvida na implantagdo do monotrilho e
suas formas de expropriagdo evidencia alguns nexos entre racialidade, colonialidade e circuitos
globais de financeirizagdo (CHAKRAVARTTY; SILVA, 2012; ROY; ROLNIK, 2020).

Requentando o argumento de impulsionar o desenvolvimento da regido, essa intervengao
infraestrutural projeta reconfiguragdes do territdrio ja evidenciadas pela presenca de novos
interesses imobiliarios e empresariais no Suburbio, ainda mais potencializados por interveng¢oes
urbanas realizadas nos ultimos anos pelos governos municipal e estadual. Essas iniciativas dao
indicios da potencial valorizagao imobilidria e turistica na orla da Baia de Todos os Santos, a

partir da implantagdo do monotrilho e da amplificagao da conexdo do Subtrbio com o centro

6 Embora nos séculos XIX e XX essa produgio infraestrutural internacionalizada respondesse mais diretamente a
demanda de acelera¢do da circulagdo do capital e/ou por meios de consumo coletivo necessdrios a sua (re)produgao,
esses sentidos agora estdo sendo reconfigurados pela matriz contemporanea do capital financeiro, ao esvaziar as
dimensdes produtivas e fabris, delas prescindindo.
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da cidade, cujos interesses em jogo se cruzam em outras intervengdes projetadas em articulaciao
com capitais chineses (como a ponte que ird conectar Salvador e Ilha de Itaparica, para citar um
exemplo emblematico).

Essas dinamicas em curso no territério vém tornando as/os moradoras/es ainda mais
suscetiveis aos efeitos de processos que orbitam entre logicas de privatizagdo e comoditizacido
que vulnerabilizam o territdrio e ameagam, uma vez mais, a permanéncia de seus habitantes,
configurando-se como estratégias renovadas de “branqueamento” socioespacial. A producao
de mais essa grande obra de infraestrutura no Suburbio, se, por um lado, reedita logicas
desenvolvimentistas, pode também ser lida como dispositivo de governamentalidade racializada
que rearticula a expropria¢ao moderno-colonial as modalidades contemporaneas de extracdo

de valor financeiro, intensificando a “acumulagdo negativa” (SILVA, 2019).

Eles tiraram o pessoal de 14 e jogaram pra c4, como o pessoal mais velho sabe... achan-
do que 14 era bom, o melhor lugar pra eles e que a gente ndo poderia estar 14 junto
deles... mas o Suburbio cresceu. Agora que estamos aqui enraizados querem nos tirar
de novo. (Pedro, morador de Periperi).

O monotrilho reincide na ameaga de remocao ou relocacao de varias centenas de familias
assentadas ha muitas décadas no territorio, promovendo novas rupturas das tessituras materiais
e sociais sedimentadas no tempo. Muitas delas tém, na moradia autoconstruida, seu maior bem,
heranga de lutas familiares e coletivas que se misturam a prépria produ¢ao da paisagem local,
conformando um sentido negro de lugar, nos termos de Mckittrick (2011). A fala de Pedro
refor¢a a percep¢do de uma continua produgao de despossessdo, precarizagao e pauperizacao
por intervengdes infraestruturais como a do monotrilho, reincidente sobre sujeitos racializados
que tém, na relagdo com o territdrio, condigdo vital de seus modos de existir, como também
aponta Gilson, em complemento a sua fala que abre este artigo: “Eles nao consideram o tempo,
as relagdes. Acha que pagando o imdvel ta resolvendo a situagdo. E essa sociabilidade pra eles
ndo tem valor”

A intervengdo prevé, até o momento, entre desapropriacdes e reassentamentos, um
espectro de cerca de 640 remogdes, que chegam até a Ilha de Sdo Jodo (no municipio de Simédes
Filho). Muitas/os moradora/es descobriram serem alvos das remogdes ao se depararem com
pichag¢des na fachada de suas casas, feitas sem o seu consentimento por técnicos sociais a servigo
do Consdrcio, e em muitos casos sem terem recebido sequer uma notificagdo ou qualquer
comunicagdo sobre a desapropria¢ao ou o reassentamento. A falta de informagdes sobre o projeto,
sobre a politica de reassentamento e sobre as indenizagdes reforcam a situagdo de violéncia
discriminatoria e inseguranca possessoria, e seus impactos em dinamicas laborais locais sao
pouco mensuraveis, como explicitado por Dandara: “A minha preocupagao é a moradia... O

meu sustento é aqui do bairro... Ndo me perguntaram nada! Tenho muitas duvidas!”
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Figura 01 - Violéncias sobrepostas (2019)

S e

Fonte: Acervo do grupo de estudos Margear. Autoria de Marina Muniz (2019)
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Para além do impacto direto para essas familias cujas moradias serao removidas, a
interven¢ao incide também sobre dinamicas de vida de outras milhares de pessoas. Mais de 10
mil pessoas (CTB, 2021), incluindo moradoras/es, estudantes, pescadoras/es e marisqueiras/os,
integrantes de terreiros de candomblé e religides de matriz africana, trabalhadoras/es informais
e rurais, catadoras/es de folhas medicinais e alimentos, catadoras/es de reciclaveis e artistas,
faziam uso do trem cotidianamente para ir ao trabalho, acessar escolas, comércio, servigos em
centralidades como Calgada, Sao Joaquim e Paripe - antes da sua desativagdo em fevereiro deste
ano (ACERVO DA LAJE et al, 2020). Mais do que nimeros de usudrias/os ou deslocamentos,
esse registro ¢ indice de uma miriade de conexdes e redes de relagdes que eram agenciadas
pelos usos da infraestrutura ferrovidria, indicando a sua vitalidade, no que pese seu processo de
sucateamento, marcado por desinvestimentos, descontinuidades ou interrupgao de politicas de
manutencdo e qualificacdo que evidenciam uma gestao diferencial em relagdo ao territério.

A problematica em discussdo ndo se deve exclusivamente a mudanca do modal
ferroviario para o monotrilho, perpassando politicas de financiamento e de (in)justica tarifaria.
O aumento de 740% do valor da tarifa publica projetado para o monotrilho aponta para a
reducao da capacidade de deslocamentos vitais - mobilidades cotidianas intrabairros ou para
outras centralidades da cidade, bem como praticas laborais e econémicas, as quais dependiam
do trem e de sua tarifa médica -, ja que apenas 9% desses usuarios poderiam arcar com o novo
valor da passagem do monotrilho. Aponta, ainda, para impactos na renda das/os antigas/os
usudrias/os do trem, dos quais 93% integram familias com renda domiciliar mensal de 0 até 2
salarios minimos, para quem a proje¢ao da nova tarifa significa um aumento da despesa com
transporte publico variando de 4,2% para 35,4%, ao considerarmos o teto da faixa de zero até
um saldrio minimo, e de 2,1% para 17,7% no limite do nivel de um até dois saldrios minimos
(MP-BA et al, 2020).

Mahin, moradora de Itacaranha, indica como a previsio de aumento da tarifa afeta
modos de vida que tinham, no trem, a garantia de deslocamentos nao simplesmente funcionais:
“Eu uso o trem como mobilidade pela Suburbana. Vou a feira, visito o meu avo ... A gente paga
um real pra ir e voltar da feira. Se pagarmos oito reais, fara muita falta. (...) Vai impactar o
lazer dos moradores, o ‘baba;, a praia do fim de semana.” Gilson, um defensor da manutencao
- modernizada - do trem, também nos ajuda a compreender essa relagdo das/os moradoras/es
com o trem que, além de meramente econdmica, ¢ também afetiva e vital: “preservar o trem é
valorizar a nossa cultura, memoria e relagdes. A ferrovia é o coragao da regiao. Coragdo que faz
pulsar”.

Com ele pudemos apreender que, no horizonte de “espera” das/os moradoras/es, que
configura uma temporalidade habitada da vida cotidiana sedimentada por repetidas e frustradas
promessas de futuro e democracia (CAVALCANTI, 2021), o trem, propositadamente sucateado,
tomava parte de um imaginario de “melhorias’, associado a uma certa ideia de modernizagao

coletivamente compartilhada. A moderniza¢ao imposta, materializada no monotrilho, ao incidir
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sobre dimensdes afetivas e memoriais da rela¢ao com o territdrio, configuraria, nos termos de De
La Cadena (2018, p. 98) - em didlogo com Jacques Ranciére e Viveiros de Castro — um dissenso
histérico sobre um equivoco, no qual se evidenciam os diferentes sentidos de modernizagao,
progresso, desenvolvimento e, em ultima instancia, de futuro. Da perspectiva das/os moradoras/
es, a melhoria do trem geraria um acimulo no processo coletivo de construgao de espagos e vidas
na chave da “luta”. Ja o monotrilho, ao expropria-los de memdrias, afetos, praticas cotidianas,
modos de vida, dinamicas laborais, e da préopria moradia, representaria o “atraso’, no sentido de
um novo recomeco, da necessidade de retrabalho para estruturagdo da vida.

A fala sensivel e acurada de José Eduardo indica que as multiplas (super)exploragdes
e precarizagdes do trabalho, despossessdes e espoliagbes urbanas, territoriais e cognitivas
abordadas neste artigo — situadas pela vigéncia do capital contemporaneo - confluem com
a perpetuagdo da expropriagdo total do trabalho escravo (SILVA, 2019). A centralidade da
coimplicagao de diferentes regimes extrativos do valor tem sido, no entanto, enevoada tanto

pelas narrativas desenvolvimentistas como por boa parte dos seus criticos.

Essas pessoas poderosas chegam e querem intervir e definir nosso territério pelo antes
e depois de suas proprias agoes, ignorando que aqui hd antecedéncias, precedéncias
e existéncias. E de muito antes... tudo, tudo aqui é de muito antes, a gente nao é o
comego nem o fim, a gente é a continuidade. (José Eduardo).

Fazendo ecoar o dissenso, moradoras/es tém se articulado a partir da reivindicagdo
do Subtrbio Ferroviario como um territorio ancestral, moldado por esforcos e investimentos
coletivos acumulados no tempo e espago, que se configuram como uma “infraestrutura social
altamente organizada” (SIMONE, 2004, p. 407), sistematicamente desconsiderada e desmantelada
pela politica de infraestruturas ali reincidente. Dona Silvana, marisqueira e moradora do Bairro
de Periperi, enuncia as posi¢oes diferenciadas dentro dos rumos do progresso modelados pela
interven¢ao do monotrilho, revelando camadas de (re)construgdo de desigualdades e politicas

de morte.

Quando chega o concreto e o asfalto, a primeira coisa que faz é tirar a gente, os “pequeno’,
ambulante, camel6, pescador, marisqueira, porque dizem que somos polui¢io visual.
Quando vem um megaprojeto “pro” nosso suburbio, vem tentar limpar e dizer que por
si s6 um trem elevado vai mudar a vida da nossa populacdo empobrecida, que ndo tem
o direito nem de trabalhar, nem de ter um barraco. Os ambulantes nio “teve” nenhuma
alternativa, é como se assassinasse a pessoa, ndo tem direito a sobrevivéncia. Como
sempre, em todos os projetos dessa cidade, nés temos que ser mortos. Como a gente
vai poder usar esse VLT do Subtrbio? E muito perverso e cruel. Eu ndo aceitei essa
parada do trem! Por que a gente néo é incluido no progresso? Nés nao merecemos?
Por que esse progresso s6 vem pra matar 0s n0ssos?
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Mero, pescador do Porto da Sardinha, em Sdo Jodo do Cabrito, quando a desativagdo
do trem era ainda apenas uma ameaca, destacava sua importancia para a circulagdo e
comercializagdo do pescado da regido, viabilizando meios de vida para centenas de pescadoras/
es e marisqueiras/os que trabalham nesse e em outros portos ao longo da Baia, e o impacto que

a interven¢do geraria para essas praticas e circuitos:

Vivemos da pesca, todos que moram perto da praia tém uma canoa, uma rede, um
barco. Vio tirar a gente e colocar onde? Néao é assim, sé tirar, mas pra onde? Vamos
levar o barco pro meio do mato? Vamos viver de que? Nds sé sabemos pescar, pegar
peixe, marisco, camardo, vamos viver de que? Eles tém que se adequar a gente, na
nossa comunidade, nio a gente a eles.

Muitas/os moradoras/es do Suburbio também utilizavam o trem para comprar peixes e
mariscos em portos como o da Sardinha, sendo muitas vezes a Unica garantia de refeicdo para
algumas familias, conforme destaca Mero: “O dia que nao tem sardinha é panico, porque muita

familia vai ficar sem comer. Como vai ficar sem o trem?”

Figura 02 - Cotidiano suburbano: luta e criagao.

Fonte: Acervo do grupo de estudos Margear. Autoria de Atailon Matos (2020)
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Moradia e trabalho figuram entrelagados nessas narrativas de pescadores e marisqueiras,
afetadas pela implantagdo do monotrilho. Piau, pescador do Porto da Sardinha, destaca ainda o
grande tempo de permanéncia das familias no territério, no caso dele ha 37 anos, evidenciando
uma relagdo indissociavel entre lugar de moradia e modos de vida que tém, na pesca e na
mariscagem, o cruzamento entre valor econdmico, subsisténcia, heranga cultural transmitida
geracionalmente, “distra¢ao’, horizonte de imaginagdo social (SILVA, 2001). De fato, como
destaca o Movimento e Pescadoras e Pescadores (2012, p. 19) acerca do territério pesqueiro: “O
territorio envolve as areas de pesca e coleta, as areas de moradias, os locais de embarque e os
trajetos com seus barcos, os locais sagrados e as areas necessarias a reproducao fisica e cultural
do grupo”

As preocupagdes de Piau e Mero sao ecoadas também por Ciata, moradora da area ha
44 anos, e Dandara, marisqueiras que afirmam que “para os governantes somos invisiveis, nao
existimos”. Essa invisibilizacdo estatal é paradoxal, ja que os circuitos da pesca e da mariscagem
sao vigorosos e importantes, inclusive em termos economicos, constituindo uma presenca
conformadora de Salvador e do seu Subtrbio Ferroviario (SILVA, 2013). A “cultura pesqueira’,
nao reduzida a atividade produtiva, mas compreendida como pratica ancestral de sobrevivéncia,
¢ “fruto do acumulo de conhecimentos e tecnologias indigenas, africanas e também europeias
sobre a pesca’, conformando “saberes ecologicos e tecnolégicos” perpetuados sobretudo por
negras e negros que transitaram e se fixaram em diferentes pontos da Baia de Todos os Santos
(BANDEIRA; BRITO, 2011, p. 303), e que persistem, ndo sem conflitos, ao longo de toda orla de
Salvador - ainda hoje um dos principais municipios pesqueiros do pais (SILVA, 2013).

Sao muitas as incertezas e expectativas desse vasto grupo de pescadoras/es e marisqueiras/
os suburbanas/os, ndo apenas sobre interrupgdes, obstidculos, restricdio de horarios ou
cobrancas de taxas as suas atividades, mas sobretudo acerca de uma possivel remogao, seja de
suas moradias, seja dos proprios portos em si, uma vez que ja é bastante conhecida por eles
a dissociagao, operada recorrentemente por tais interven¢des infraestruturais, entre moradia
e essas vinculagdes ampliadas com o territério, como as que as praticas e circuitos de pesca e

mariscagem evocam:

A gente aqui do Porto fica se perguntando: vai melhorar? O que sai e o que fica? Pra
onde vai? E onde ficam os barcos? Em um conjunto na Fazenda Grande 3? Vai tirar a
gente do nosso habitat natural de ganho, e ai? Quais sdo as garantias para comerciantes
e pescadores?

Os questionamentos de Mero, que enunciam outras relagdes entre territorio, moradia e
trabalho pouco presentes nos estudos urbanos, e absolutamente desconsideradas pelas ldgicas
que presidem a produgdo de infraestruturas como o monotrilho, sao confluentes com aqueles
levantados também pelo “Povo de Santo” do Subtirbio Ferroviario. Leonel Monteiro, presidente

da Associa¢ao Brasileira de Preservacgao da Cultura Afro-Amerindia (AFA) denuncia, em matéria
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do jornal Correio da Bahia: “as obras nao estdo levando em conta a presenca de comunidades
tradicionais e que precisam do meio ambiente preservado para continuar existindo” (SANTANA,
2020a).

O Suburbio Ferroviario é considerado uma das regides de Salvador com maior
concentragao de terreiros de candomblé e religides de matriz africana, cujas existéncias ancestrais
no/com o territério sustentam modos de vida nos quais moradia e sacralidade se entrelagam,
tendo algumas de suas praticas ligadas diretamente aos sentidos que atribuem a linha férrea.
Essa presen¢a encontra-se também ameagada pela intervengdo, que se soma a insuficiéncia,
fragilidade e aplicagdo diferencial dos instrumentos de protecao cultural e patrimonial na
cidade. O babalorixa Marcio de Ayra do Terreiro I1é Axé Oba Logun Silé, situado no bairro
do Lobato, relata que em novembro de 2019 encontrou o terreiro marcado com um nimero
pintado na cal¢ada e, assim, sem qualquer aviso prévio, descobriu que seria demolido devido as
obras do monotrilho.

Como indices dos muitos mundos que constituem e habitam o Suburbio, e de suas
distintas formas de lidar com essas transformacoes e ameagas instauradas pela intervengdo do
monotrilho, diversas coletividades de moradora/es, marisqueiras/os, pescadoras/es e o “Povo
de Santo” tém buscado se (re)articular politica e afetivamente, pautando o conflito em ato.
Suas mobilizagdes tornaram visiveis, na cena publica, mundos de vida e modos de enuncia¢des
divergentes sobre o territdrio e suas temporalidades, que confrontam os sentidos de progresso
e desenvolvimento, e os limites e separagdes modernas entre tempo e espago que os sustentam.
Reivindicando, frente a iminéncia de mais um “urbicidio’, um “sentido negro de lugar” no qual
se almeja alcan¢ar o passado, ndo apenas como memdria, mas como possibilidade de vida
futura (MCKITRICK, 2011), eles tém colocado no centro do debate uma relacio visceral com
o territério (MBEMBE, 2019), que perpassa as questdes da moradia e do trabalho, mas nao se
reduz a elas; que ndo escapa de enunciados de necessidade ou valor, mas os ultrapassam.

Seus esforgos politicos e as narrativas que conformam distanciam-se das abordagens
que as qualificam apenas como reagbes a situagdes de opressao, sendo aqui tomadas como
elaboragdes partilhadas de conhecimentos e sensibilidades, ou, em sentido ampliado, de
transmutac¢do do entendimento em imaginagao ativa (SILVA, 2019), recusando - e disputando
- os futuros reincidentes que o monotrilho impde como “novos”.

Temos acompanhado e tomado parte da construgao desses espagos de colaboragao que
forcam a reabertura do debate publico sobre as politicas de infraestruturas, pautando ndo apenas
os processos de precarizagdo, vulnerabilizagao, pauperizagao por elas induzidos, mas sobretudo
a desarticulagdo de vigorosos mundos de vida e suas ecologias, e apostando no dissenso como
poténcia de enunciagdo e agdo frente ao discurso (neo)desenvolvimentista estatal. O recuo, por
parte do governo e do consoércio, naquele caso do terreiro ameagado de remog¢ao (CORREIO,
2020b), reforca a importancia dessas aliancas diante das transformagdes em curso, ao abrirem

brechas amplificadoras das questdes de interesse das/os moradoras/es, criando rupturas e
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fissuras, mesmo que intermitentes, ao circuito da expropriagdo e da violéncia racial reencenado

na interven¢ao do monotrilho’.

Atravessando

A cidade de Salvador pode ser considerada emblematica dos diversos processos de
expropriacao colonial que acompanham a invenc¢do do Brasil, em sua reiterada tensao entre
modernidade e modernizagdo. Tendo se configurado como um dos principais campos de
experimentacdo, no pais, de tecnologias de expropriacdo e despossessdo racializadas, nela
se evidenciam ainda, contemporaneamente, as historicas politicas de morte sob as quais se
instauraram processos modernizadores que delinearam, colonialmente, o urbano no pais.

Tais processos, que tiveram na subsunc¢do dos povos origindrios e na escravizagiao de
africanos sua ancoragem inicial, foram marcados por multiplas formas de violéncia racial. Mas,
também por formas de luta, praticas de recusa e fugitividades que conformaram estratégias e
taticas de recria¢ao da vida - tanto na cidade quanto nos quilombos, e nos limiares territoriais
de seus cruzamentos. A presenca negra nas ruas das cidades coloniais, recobrada historicamente
apenas recentemente no Brasil, conformou grande parte da cidade de Salvador, e se expressa,
contemporaneamente, na amplitude de seus territérios negros e na multiplicidade de suas
formas de vida.

A atencdo as transformagdes urbanas em ato no Suburbio Ferrovidrio, a partir da
implantagdo de uma grande infraestrutura de mobilidade, nos permite apreender a atualizacido
dessas relagdes historicamente estabelecidas entre tecnologias coloniais de expropriacao e
tecnologias ancestrais de perpetuagdo da vida em comum. A implantagio do sistema ferroviario
no século XIX, buscando ordenar os territorios do seu campo de influéncia para uma expansao
da economia agroexportadora colonial; a modernizagdo rodoviarista-industrial-metropolitana
a partir das ultimas décadas do século XX, por meio, dentre outros, de remocdes para
implantagdo de vias; e o atual processo de substitui¢ao do antigo Trem do Suburbio Ferroviario
pelo monotrilho - selando a desconexao e sucateamento da malha ferroviaria, iniciados nos anos

de 1980 - pontuam iniciativas urbanas realizadas ciclicamente pelas elites e porta-vozes oficiais

7 Consideramos importante sinalizar, as vésperas da publicacdo deste texto, que apos mais de um ano do inicio
da implantagdo do monotrilho, essa segue ainda mais eivada de contradi¢des, tal como enumeraram diversas
coletividades em recente encontro de retomada das articulagdes da Escola de Verdo: progressivo aumento do
nimero de remogdes; paralisacio das obras; denuncias de irregularidades no processo e seu impacto sobre a
viabilizagdo do financiamento pelo Banco Interamericano de Desenvolvimento; multiplas reivindicagdes por
acesso ao transporte publico por parte da populagdo que usava o trem, para citar alguns dos elementos que seguem
amplificando o conflito. Gilson enumera, por sua vez, uma série de iniciativas coletivas que seguem confrontando
tais processos expropriatorios, tais como um projeto de formag¢ido comunitaria com o apoio da Coordenadoria
Ecumeénica de Servigo (CESE), cujo titulo é “VLT s6 com participagdo popular”, envolvendo o projeto Verde
Trem, Grupo Germen, pescadoras, marisqueiras, ex-usuarios do trem e o Movimento Sem Teto da Bahia (MSTB),
bem como a proposicio e realizagio de audiéncias publicas, em articulagdo com o Ministério Publico e a Frente
Parlamentar Ambiental Mista.
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de Salvador que, sob as ideologias e discursos do progresso, da modernizagéo, da civilizagao e/
ou do desenvolvimento, sempre ameagam os modos de habitar da negridade.

As narrativas desenvolvimentistas assumem, portanto, histérica e contemporaneamente,
uma fungdo subalternizadora, ao abrir caminho para intervengdes despossessorias como as
do monotrilho: ao subjetivar o Suburbio Ferroviario de Salvador como perpetuamente “nao-
desenvolvido”, o arsenal politico-simbdlico de tais narrativas ja esta implicado, a priori, com
regimes extrativos e de violéncia antinegridade. Como ferramentas da racialidade, as politicas
urbanas (neo)desenvolvimentistas operam acumulac¢do negativa, transubstanciando a atribuicao
de defasagem econdmica de pessoas racializadas em “déficit natural’, “defeito moral e intelectual
inerente”, justificando a violéncia racial perpetrada ou autorizada pelo Estado. A (des)valoragao
aqui vincula um significante cultural/econdmico a um pressuposto ético que lhe ¢ (auto)
determinante.

Some-se a isso a reitera¢ao da diferenca racial como “datum (matéria empirica ou
natural)” que persiste mesmo nas formulagoes tedrico-criticas da relagdo entre o racial e o
capital, como nos instrui Denise Ferreira da Silva. Nessa chave, os processos de expulsao de
moradora/es, de espoliagao urbana e de exploragdo do trabalho sao descritos como situagdes
presentificadas, subsequentes e desvinculadas do colonial. Essas abordagens acerca de processos
de valorizagdo urbana acabam, assim, por reiterar a normaliza¢ao da diferenca racial pelas
suas associagdes a uma concepg¢do linear do tempo, subestimando a amplitude da extracdo
cumulativa destituinte da negridade - e os seus desdobramentos. E assim que as vidas negras,
indigenas, seus territdrios, recursos e criagdes sao reiteradamente e cumulativamente usurpadas
e (re)inscritas no plano do valor, potenciando indices extrativos de valor ao infinito.

Os impasses entre essas intervengdes infraestruturais e os muitos mundos de vida que
habitam o Suburbio Ferroviario ativaram, historicamente, instancias conflitivo-generativas
constitutivas do territdrio e das vidas que a ele se entrelacam. Como buscamos enunciar neste
artigo, as ameacas configuradas pela implantacdo do monotrilho reencenam a confluéncia de
diferentes regimes de expropriacdo e extracdo do valor implicados na triade colonial, racial e
capital, mas também se conjugam a um momento critico de reposicionamento e de redefinicao
de atravessabilidades pela negridade. Mesmo nesse estado de emergéncia e urgéncia, podemos
ler o Suburbio Ferroviario de Salvador referido as poténcias e infinidades da negridade que
articulam, coproduzem, expandem e alteram o social/territorial, através de conexdes que
excedem transespagotemporalmente os limites das posi¢des subalternas demarcadas pela cidade
moderna, em sua configuragcdo mais recente nos marcos do capitalismo financeiro.

Nao queremos, aqui, minimizar a escalada da violéncia racial e dos processos
despossessdrios, operados pelo Estado e por corporagdes na chave da “acumula¢do negativa’,
e evidenciados pela generalizacdo de um modo de produgio de infraestruturas que sobrepde a
financeirizagdo neoliberal @ matriz colonial e racial. Mas, é justamente em meio aos antagonismos

entre formas de fazer cidade que aliancas entre distintas agéncias, coletividades e mundos que
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configuram o Suburbio, ai incluida a universidade, se tornam possiveis e potentes, quebrando,
mesmo que localizadamente, o estado geral da indiferenca.

Essas aliancas tém ativado, a partir do conflito, movimentos de redistribui¢ao
epistemoldgica — e politica - que tencionam reposicionar, também, o papel da universidade
e suas formas de produ¢do de conhecimento, rearticulando criticamente modos de pensar e
enunciar cidades e territdrios para reafirmar epistemes e praxis urbanisticas que se aproximem
mais das formas de habitar, fazer e conhecer a cidade cotidianamente, do que uma questao
exclusiva de profissionais e especialistas. Os engajamentos com a outridade nos desafiam a
transformar e desierarquizar as nossas proprias relagdes, que, por serem parte da constituicdo

do social/territorial, podem nos conduzir a outras formas coletivas de pensar, enunciar e fazer
cidade.
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