PORTO, NAVEGACAO E VIDA SOCIAL
ANTIGA: UM CRONISTA E O COTIDIANO DO
RECIFE NOS MEADOS DO SECULO XX

Josué Humberto Barbosa

“Navios da Furopa ou da Corte: passageiros,
carga. cortas. Cada wm que buscasse o sen
interesse. No trapiche novo, na Alfdndega on

tAG Correic, gue ainda ni0 tivha carteiros,
Viagens de 6. 90 dias ou mais para a
Inglaterra ou Portugal, e de 20 para o Rio de
Janeiro, 7

Nos meados do século XIX, uma verdadeira multiddo de
pessoas transitava pelos principais portos da costa brasileira. Entre
alfindegas e consulados. homens, mulheres, livres ¢ escravos:
vigjavam en navios gue faziam rotas de longo curso e cabotagem,
obrigando a sobrevivénela em espagos proximos e mesmo comuns da
representacio cordial da segregacio,

Livies ¢ cativos, wicos ¢ pobres, funciondrios piblicos e
Jagungos, aristocratag - imperiosa nobliarquia pernambucana - ¢
mascates, inclusive reais mestigagens sociais dividiam os espagos dos
navios da Companhia Pemambucana de Vapores. :

Mario Setie, cronista popular e romancista pernambucane de
reconhecido talento no inicio do séeulo XX brasileiro, representou a
vida social cotidiana do Recife no séeule XIX, e retratou a socicdade
de entlio’a partir da atragdo dos portos, nfio s pelos carreios, ha pouco
mstalados, mas da reluzente hipocrisia ordinaria de uma sociedade
dependente, bem como o comércio de vidas humanas ¢ a tacanha
visdo da sobrevivéncia; tudo era pelo porto. Como poucos, constroi
varios quadros dessa mesma sociedade. ao revelar, através dos artigos

" Texto. apresentade- originalments na Tess de Mestrado “Um Exodo Esuevido; O Porto do

Reeife o0 Trafico Interprovincial de Escravos no Brasil 840-1871, Curitiba, UFPR, 1993,
“Livcenwiade em Histérin pela UNICAPPE, Mesire em. Historia do Brasil pela LIFPR e Professor

de Educagiio Brasiieira na Universidade Federal de Lavras - UFLA.

U Mario Sette. Avrwar. Historis Piforesca do- Recifz Antigo, Recife: Sec.. de Educago ¢

Calivra, 1978, p, 63,
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de jormais representativos como o Digrio de Pernambuco. jornal mais
antigo da América Latina em circulagio. o cotidiano coletivo, a cidade
Iitordnea, portua.rld capital, metropole imperial - o nojo:do rio, © nojo
do megro, o nojo da feijoada da maré, a curopdia cmiiza(;ao
branquicela, na verdade mestica ¢ escravocrata.

Mario Sette. que ainda wvivew no Recifc' os tempos das
maxambowmbas ¢ dos bondes-de-burro. no final dos oitocentos ¢
primeira metade do século XX, destaca. em anincios de jornais.
fotografins e telfas a tentativa de uma cidade em abter sincronia através
dos transportes - na verdade, um meio de comunicagio ¢ a navegacio,
J& que as estradas terrestres pouco davam em lugar que nio fossem as
rotas pelos negoeios dos engenhos. A vida. girava em torae do porto,
ndo s0.em Recife, mag em todas as cidades portudrias,

O dinheiro, os eseravos, a metropolizacio francesa, o controle
imperial, o alimenfo europen ¢ o de primsiras muesmd’zd@a
passageiros, carga, cartas. O porto simbolizava o cotidigno piablico e
privade. A[f’md%ah consulados ¢ demais Orgdos da administracio
provincial estavam sediados nos portos: .como também ali circulava
toda a sobrevivéncia cultural da cidade: na classificagio social.
cstendida aos camarotes ou convés dos navies, da sincronia
ceondmica mundial, nacional, regional ¢ provincial (os rios eram
extremamente wiilizados, como o Sdo Francisco, Piranhas, Acul, da
obedilnela ¢ mesmo total desobediéneia, como na primeira metade do
século. a0 poder imperial centralizado.no Rip de Janeiro.

A ¢lasse senhorial pof;'guh psliuturg para comunicar-ge ¢
fransportar-se de forma ousada: viagens suntuosas entre Recife ¢ o Rip
de Janeiro, de 14 para a Europa ¢ de ca para o Norte, nio pareciam
privilégio de  poucos.  Segundo Eisenberg, no  municipio
pummibucano de Escada pelos menos trinta senhores de engenho
vigjaram diretamente para a. Europa num curto espaco de doze anos na
segunda metade do séeulo XIX iwrama comurt e todo o pals,
variando o poder de locomogdo ™!

NAVEGACAOD E ROTAS

A Companhia Pemnambucana de Navegagio dominava toda a
rota maritima de coméreio ao norte ¢ ae sul de Recife, de meados 4

o, Fisenberg, Modernizagio Sem Mudanga. Sfc Paulo: Paz ¢ Tena/UNICAMP, 197Fp. 95,
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segunda metade. do século, chegando a contar com sete vaporcs:
Ipojuca, Pirapama, Cigwia, Jaguaribe, Mandahi, Cururipe ¢ o
Parahyba. Ao norte, chegava até o Ceard fazendo escalas na Paraiba,
Natal, Maceio, Mossorc, Aracaty, Acaracu e Granja em viagens que
duravam 20 dias. Ao sul fazia rota passando em Barra Grande, Porto’
de Pedras, Camaragibe, Macei6 e Penedo, em viagens de 10 dias.*®

Os navios partiam sempre nos dias 13 ¢ 20 de cada més &
cuidavam sempre para que as. partidas ndo coincidissem com dias de
"guarda, dominge ou santificado”, pois se asmn OLOITESSE & partida:
sempre se daria com um dia de antecedéncia,™ _

Essas eram as rotas oficiais, mas regularmente faziam viagens
a Tamandaré¢ ¢ Goiana pelo Rio Formoso ao norte, Penedo e Piranhas
com escalas em Propria e Trairn-ao sul do-Rio 8do Francisco, como
mdisa?i} mapa abaixo, de navegagbes no Nordeste na metade-do século
I

MAPA DO NORDESTE DO BRASIL NO SECULO XIX. INDICA
AS ROTAS DE ENTRADAS DE ESCRAVOS NAS PROVINCIAS,

Fonte: Fldvio de Campos & Miriam Dolhnikoff. Atlas Historia do,
Brasil. Sﬁ’g Paulo: Scipione: 1993, pdg. 33,

2 "Falla gom gque o Exmo. Sr. Desembargador Henrique Pereira de Lucena abrio & Assembléia
Provincial de Pernambuce no lo. de Margo de 1875" Didrio de Pernambuco, 64 de abuil ds
13’7 5. Arguive Pubizce Estadual de Pcrnaméucﬂ

rdem, .
Idem,
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Contudo, 03 percursos de longo alcance eram dominados pela -
Companhia Nacional de Vapores, fazendo transporte do "Oyapock a0 .
Chui’ contando com suntuosos vapores como Brigues. Patachos e
outros nayios de grande calado. Em 1859, avultado fol o namero de
embarcacges (Tab. 1), tanto de Jongo curso como de cabotagem, qug-
sangraram as aguas atlinticas da costa brasileira transportando 45976
pessoas.. das quais 32.306 eram livres e 13.670 cram escravos.
arrolamento gque também considera as viagens: realizadas pelas
companphias provinciais.™

Através desses nimeros relativos aos viajanies embarcados
nos principais portos do Império, pode-se perccber que os portos do
Rio de Janeiro, Bahia. Pernambuco, Pasa ¢ Rio Grande do Sul
centralizavam o trafego maritimo em suas respectivas regides: o Rio
de Janéiro, no centro-sul; o Rie Grande, no sul; Salvador entre Sergipe
¢ o Espirito Santo. Recife de Alagoas ap Ceara e Belém. na regldo
amazdnica.

De grande importdncia nestas regides cra o trafego de
cabotagem ¢ de portos ¢ rios, que representavam 99 % das viagens
realizadas ¢ 93 % das pessoas transportadas. Os portos centrais
controlavam todas as viagens de longo curso devido a precarniedade
dos outros portos. obrigando os viajantes a s¢ deslocarem ¢m
pequencs navios até um grande porto, para entdo embarcarem para
viagens mais longas. Essa era uma prerrogativa de- alguns porios em
virtude do poder econdmico da provincia e regulamentada por lei,
imperial através do regulamento dos porios de 19 de maio dé 18467

S5 Whglia com gue o Exmo. Sr. Desembargador Henrique Parsira de Lucena abrio a Assembisia
Provincial de Pernambuce no 1o, de Margo de 1875" Didrio de Pernambuce, 04 de abril de
1875, Arquive Piblico Estadual de Pemanmbuco. ' o a

¥6 2 elatério apraseniado..pelo ministro Francisco Xvier Paes Barreto”. citado,
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Esse regulamento atestava a predomindneia de tais porto
regifo através da instalagio, nestes locals, da Capitania dos Po
Sem divida, sssa pratica do governo central era uma das causas 1
impostantes dos atritos entre as provincias, pois com a instalaglo
(apxtama estruturava-se todo um aparato governamental Ness
locais privilegiados, a Capitania dos Portos controlava 2 Polk
Naval: melhoramento ¢ conservagdo dos ancoradouros, a mnspecas
administragio dos fardis, barcos de socorro, balizas, boias e barcas
iescavacdo, a matricula da gente do war, a mpulag"ae c,mpn,gjad&_
navegacio e trafico (wuaws} dos portos locals ¢ das costas, ©
praticagem das barras,” :

Partante, era significativa a guantidade de empregos gmi:vim
necessarios para a realizagio de tantas tarefas, a0 mesmo fempo g
havia alta circulagdo de capitais em virtude do monopdlio comerci
por serem portos. de melhores condigbes para ancoragenm ¢ equipag
dos navivs de grande calado. Dessa forma, facilita a compreensio d
aumento de circulagio de passageiros nestas r{,,s:,lou; privilegiadas, am
apds ano. WNuma comparagio com o movimento dos dois ane
anteriores, em 1857 verifica-se que os principais portos apresentarg
gignificativo aumento de volume de pessoas embarcadas: Pernambu
11,0 %, Bahia 9.0 %, Rio Grande do Sul 27.0 % e apenas o Rio d
}anuléj que obtwu um crescimento. mE&mo pegueno, em. tormo d
10%, .

COMPANHIAS DE NAVEGACAD

As companhias de navegagdo provinciais localizadas nestas:
regides de maior desenvolvimente econdmico estavam obngadas
prestar uma séric de serviges ao governo imperial em Troca d{}
monopolio maritimo. Por igso, no momento da renovagio. do contrato. -
& Companlia Pernambucana de Navegacdo ficou obrigada, pela Lei”
1.141, artigo 31, de abril de 1875, a transportar gratuitamente sob sua
responsabilidade,
' Y todas as malas do correio gue fossem
apresentedas s seus vopores; toda ¢ guolquer
guantio, desta ou de oulro. provingid, guando
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fosse exigida: a transporiar alé wma foneloda
de carga da provincia-em cada vapor”,
No paragrafc 4 da mesma lei. esta definido que a Companhia
v obrigada a

“odar passagem o agemtes da provincia e
fransportar foda o carga da provincia, que
excedesse a uma donelada,  medionte uma
redugdo de 3 2 doy precoy das passagens e dos
Fretes” 7
Contudo, eram p{)ucas as ‘obrigagbes para tantos privilégios.
SAKm do nmnopuim maritimo, o governo se¢ dispds a subvencionar a
~éompanhiz com 10.000$000, desde gue elarealizasse a navegacio no
“1io-Sio Francisco, pozs embora sle ndo estivesse na sua tota, ao longo
e suas margens havia grande nimero de fazendas de gado, engenhos
‘e agicar e outras culturas agricolas importantes para o abastecimento
¢ exportacdo da provincia. Sendo assim, a Companhia panhava
upiaman‘m do governo ¢ dos produtores. pois todos os pmdut{}a 50
"'i;m erlam seriransportados porel 2,0 qua, ardemars, The pmpozc%onam
ucros-com as taxas do transporte.”

Da mesma forma, a Companlna ganhava com o transporte de
passageiros, haja vista que o mar ¢ 0 rios eram os meios mais rapidos
de comunicagdio entre os municipios ¢ provincias na época. Somente
no ano de 1874 a Companhia Pemambucana de Navegacio
trangportou. 3.854 passageiros: o. navio Ipojuca transportou 571; o
Pirapama, 1.697. o Giguid, 867; 0 Jaguaribe, 1604: o Mandahi 685: o
Cururipe, 409¢ 0 Par«shsi}& 21. Desse total, 1.783 pdS&R&UIOS (3()%)
cram eseravos™ (11),

A SOCIEDADE E O TRANSPORTE MARITIMO

De falo, os poitos maritimos cram a grande atracio da
sociedade brasileira do séeulo XIX. No Recife, toda vez que um navio
crizzava a barra, um tiro de canhio do Forie Ouebra-Portas se fazia
ouvir portoda a cidade, como ilustra bem Mario Sette:

' "Ninguém se assusiova, Ao contrdrio: corria
um frémito de satisfagdo e de curipsidade...

¥ Fala com que.o Exmeo. 8r. Des. Henrigue Pereira de Lucena,,., citado..
13 l

"Tdem.
LY Idem..
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mavio da Europa ou da Corte: passageire
carga, carias, Cada wm giie buscasse. s
Cinteresse. No trapiche novo, na-olfindega o
correio, que ainde pdo tinha cartelros. Viag
e 60, Y0 dias ou maiy para a Inglaterrg
Portugal, e de 20 para o Rio de Janeiro” 7

A década de 1840 ¢ o momento do grande impulso
navegacdo brasileira. pois comegam a funcionar com regularidade 05
vapores. O pnmeiro foi o Sdo Salvador que em sua primeirs
ancoragem no porto do Recife, am 1839, mexeu com toda a cidade ¢
for destague de primera pagina em todos os jomais ¢ folhetins, i::m
segutda, foi a vez do 580 Scbastido, depois ¢ Barca Baliana ¢ nio teve:
mais fim. Alias, digamse de passagem, esses trés vapores foram’
destague no coméreio interno de escravos.” ' e

Os precos das passagens logo subiram. Sc nos Paquetes elas”
custavam 245000 do Rio & Bahia, 30$000 para Alagoas. 345000 para:
o Recife. 11$ do Recife para o Ceard, 245000 para o Piaui, 3050007
para 0 Maraghdo ¢ 348000 para o Pard. nos vapores elas custavam dg
Recife para Alagoas 238000, 455000 para a Bahia ¢ 160$000 para o
Rio de Janeire. Mario Sette observa que-o prego das passagens para o
Rio de Janéiro cra csse entre os meses de margo ¢ setembro; entre
outubro e feversiro custavam 120 $000.

Este ¢ um -aspecto muito interessante porque deixa clara z
vincuwlagio enfre & prestagdo de um servigo publico ¢ as necessidades
cotidianas da vida social. J& notamos anteriormente que as datas de
partida dos navios que faziam a rota regional poderiam ser antecipadas
em virtude de algum feriado, naturalmente prevendo as companhiag:
que haveria maior fluxo de passageiros. No caso das farifas que em
determinadas €pocas. tinham scus precos alterados, acontecia o
mesmo.. De maio a setembro era justamente o periodo em gue estava
funcionando o Assembléia Legisiativa- no Rio de Janciro, portanto,
pericdo de malor movimento de passageiros. A respeito desta
movimentaclo para a Corte, Wanderley Pinto no: livio “Saldes. e
Damas do Segundo Reinado", diz que cste era "o periodo mais alegre
e festivo da Corte, onde daongova-se muifo, dangava-se sempre". E,
conchuindo sobre o tema, dird Fernando da Craz Gouveia: ' '

* Migio Sette, 0 Vupor Enfrow na Barra, Tn Arruar, ob, oit, p, 65,
2 Didrio de Pernambuen, 05 de fevereive de 1839, %zqu;w Pabiico Extadual -de Pernambuco,
Sessdo de Periddicos, Ver navios no transporte de sseravos em Pernasinbuce, capitulo 1L pag. 49,
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"maly do que a expectativa de graves debates
politicos, o reabertura doy cdmaras. constiticic
wmd oulra especie de atracdo para a saisor’
da corte. sempre animada pela presengo de
ariisias estrangeiros e infepsa vidoe social
marcada por wma febre de reunides, bailes,
concertos ¢ festay de toda ordem” 3
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