DO VENTO AO VAPOR EM MARES JA ANTES
NAVEGADOS: A COMPANHIA DE NAVEGACAO
‘LA VELOCE’ E O TRANSPORTE DE EMIGRANTES
PELO ATLANTICO

Paulo César Gongalves!

Fernand Braudel, em trabalho classico sobre a economia-mundo nos séculos XV
a XVIII, descreveu de forma precisa a ligagao histérica da cidade de Génova com
o mar: “o relevo é uma cortina de montanhas estéreis; no mar, a cada foz de rio, e
a cada enseada corresponde um porto, ou uma aldeia, ou uma vila”. Mercadores,
banqueiros, marinheiros, quase toda a populagao “agia de longe, fora de casa”,
ou seja, s6 conseguia viver recorrendo ao mundo exterior, no qual as embarcagdes
mercantes exerciam papel fundamental no comércio de curta e longa distancia®.
Nao cabe aqui uma histéria de Génova, mesmo que sucinta, mas apenas apontar
que as atividades mercantil e bancéria, além de congénitas, constituiam a base de
sua riqueza, sobretudo entre meados do Quinhentos e as primeiras décadas do
Seiscentos — o “século dos genoveses”.

No Oitocentos, citando Braudel mais uma vez, Génova viu-se novamente
como o “motor mais ativo da peninsula italiana”. “Por ocasido do surgimento da
navegagao maritima a vapor e no tempo do Risorgimento, criou uma indistria e uma
forte marinha moderna”?3. O historiador ndo menciona, mas esse desenvolvimento
deveu-se, em parte, ao transporte de emigrantes pelo Atlantico e seus reflexos
diretos e indiretos na economia das décadas finais do século. Companhias de
navegacao foram constituidas para executar esse tipo de servigo, dentre as quais é
possivel destacar a La Veloce, objeto de estudo deste artigo.

A emigracao oitocentista e as companhias italianas de navegacao

Os italianos ja se faziam presentes na regiao platina desde o inicio do século XIX,
mas foi na década de 1860 que a emigragao comegou a tomar félego. Era grande a
presenca de ligures nas cidades de Buenos Aires e Montevidéu, em grande medida
os responsaveis pela rota transatlantica e pelo comércio de cabotagem nos rios
locais®.

Na esteira do comércio maritimo com a regidao do Prata, o transporte de
emigrantes emergiu em Génova como importante setor de atividade econémica,
tornando-se a principal aposta da marinha mercante ligure. A integracao da

! Doutor em Histéria Econémica pela Universidade de Sao Paulo. Pés-Doutor em Histéria pela
Cétedra Jaime Cortesao da Universidade de Sao Paulo. Professor Assistente do Departamento
de Histéria da Universidade Estadual Paulista Juilio de Mesquita Filho, Campus de Assis. E-Mail:
<paulocg@assis.unesp.br>.

2 BRAUDEL, Fernand. Civilizagdo material, economia e capitalismo, séculos XV-XVIII: Ill - O tempo
do mundo. Sao Paulo: Martins Fontes, 1995, p. 140 e seguintes.

3 BRAUDEL, Civilizacdo material..., vol. Ill, p. 154.

4 GABACCIA, Donna R. Emigranti: le diaspore degli italiani dal Medievo a oggi. Turim: Einaudi,
2000, p. 45-46.
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emigragao com o transporte de mercadorias na volta para a Itélia permitia lucrativos
balangos econémicos da viagem. Com negécios realizados com veleiros obsoletos
os armadores conseguiram 0s recursos necessarios para iniciar a reestruturacao da
frota, sobretudo durante a delicada fase de conversao dos barcos a vela para os
navios a vapor®.

Os proventos obtidos pelos armadores genoveses com o trafico de emigrantes
favoreceram, ainda, processos de concentracdo que levaram a formacao dos
primeiros grupos empreendedores especializados no servico de transporte
maritimo e assinalaram o fim da tradicional figura do armador-mercante®. As
dificuldades financeiras resultavam da exigéncia de grande imobilizacao de capitais
para investimentos na construcao de vapores. Outras agravantes eram a pequena
difusao no setor de armamento da sociedade anénima e da negociacao de titulos
na bolsa de valores de Génova, o que, a principio, dificultavam a participacao de
bancos como sdcios desses empreendimentos’.

Em 1871, surgiram na cidade de Génova as duas primeiras companhias
de grande porte: o Lloyd Italiano e a Gio. Batta. Lavarello & C., que a época
monopolizava grande parte do transporte de emigrantes para a América do Sul.
Existiam, ainda, outros importantes grupos de armadores, com destaque para o
de Raffaele Rubattino, o da familia Piaggio, o da familia Raggio e, na cidade de
Palermo, o de Vicenzo Florio®.

Nesse periodo, a Rubattino & C., que atuava no Mediterraneo e no Oriente,
comecava a se consolidar como a principal sociedade de navegacao genovesa,
absorvendo, em 1876, o material de navegacao do Lloyd Italiano e, em 1877,
cinco dos principais vapores da recém-liquidada Peirano e Danovaro. A sombra da
Rubattino, trés importantes companhias conseguiam espaco para se desenvolver
na medida em que operavam no Atlantico, ou seja, fora da area de sua acao. Todas
eram ligadas a homens e capitais provenientes do antigo armamento a vela e
encontravam na emigracao sua principal fonte de renda. Os Piaggio possuiam frota
de veleiros destinada ao transporte de emigrantes para a regiao do Prata. Negdcio
que financiou a renovacao de seu material nautico, ja no inicio da década de 1880:
dos bergantins aos clippers® e, depois, aos modernos vapores. A sociedade dos
irmaos Raggio, cuja frota de veleiros era mais modesta, constituiu-se da mesma
forma.

5 SORI, Ercole. Lemigrazione italiana dall’Unita alla Seconda Guerra Mondiale. Bolonha: Il Mulino,
1979, p. 315.

6 MOLINARI, Augusta. “Porti, trasporti, compagnie”. In: BEVILACQUA, Piero; DE CLEMENTI,
Andreina & FRANZINA, Emilio (orgs.). Storia dell’emigrazione italiana. Partenze - vol. I. Roma:
Dongzelli Editore, 2001.

7 DORIA, Giorgio. Investimenti e sviluppo economico a Genova alla vigilia della prima guerra
mondiale (1815-1882), vol. 1. Milao: A. Giuffrée Editore, 1969, p. 282-283. POZZO, Mario &
FELLONI, Giuseppe. La borsa valori di Genova nel secolo XIX. Turim: ILTE, 1964.

8 Sobre as companhias de navegacao na Italia nesse periodo ver DORIA, Giorgio. Debiti e navi. La
compagnia di Rubattino, 1839-1881. Génova: Marietti, 1990; CANCILA, Orazio. I Florio. Storia di
una dinastia imprenditoriale siciliana. Milao: Bompiani, 2008; FLORE, V. D. Lindustria dei trasporti
marittimi in Italia. v. Il. Roma: Bollettino Informazioni Marittime, 1970.

9 Veleiro de grande dimensao e muito veloz, empregado na segunda metade do Oitocentos.
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A terceira companhia, a da familia Lavarello, também teve sua origem ligada
aos veleiros que, ja em 1859, transportavam emigrantes para a América do Sul. A
partir de 1870, seus trés clippers partiam mensalmente para a regido do Prata. Em
1871, formou-se a sociedade anénima Gio. Batta. Lavarello e C., com capital de 4
milhées de liras italianas, reunindo numerosos comerciantes e ilustres personalidades
genovesas. Com a execugao do servico postal subvencionado pelo governo, a partir
de 1873, associado ao transporte de emigrantes, sua frota aumentou rapidamente,
mas a concorréncia da Piaggio e da recém-formada Navigazione Generale Italiana
(NGI) levaram a sua dissolugao em 1883.

Além dessas companhias, iniimeras sociedades menores e fretadores de navios
também se ocupavam da emigracao para América do Sul. O estudo de Malnate é
esclarecedor no que diz respeito a diversidade daqueles que realizavam esse tipo de
transporte no inicio da década de 1880, ou seja, de pequenos armadores a grandes
companhias, no qual o veleiro ja era praticamente excecao'®.

TABELA 1
MOVIMENTO MENSAL DOS EMIGRANTES EMBARCADOS
NO PORTO DE GENOVA PARA A AMERICA DO SUL EM 1883

MES ARMADOR/ CIA. EMIGRANTES
R. Piaggio 1.387
Lavarello 1.008
) Dufour e Bruzzo 560
jan. S.G. Francesa 470
S. German 392
S.G. ltalia 196
Dufour e Bruzzo 660
Lavarello 597
S.G. Francesa 566
fev. -
Raggio 295
Banco Sc. 78
Novella* 7
Raggio 959
mar. S.G. Francesa 774
Lavarello 690

10 MALNATE, Natale. Lemigrazione al’America Meridionale dal porto di Genova durante I'anno
1883. Génova: Pietro Pellas Fu L., 1884.
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MES ARMADOR;/ CIA. EMIGRANTES
R. Piaggio 1.611
b S.G. Francesa 1.149
Lavarello 882
Schiaffino 461
S.G. Francesa 1.218
) Lavarello 589
mat R. Piaggio 399
Duca Galliera 148
Raggio 817
S.G. Francesa 678
jun. Lavarello 640
Schiaffino 296
R. Piaggio 270
Raggio 883
il S.G. Francesa 661
La Veloce 397
Lambruschini* 5
R. Piaggio 799
ago. S.G. Francesa 361
La Veloce 181
Raggio 2.242
ot S.G. Francesa 1.417
Schiaffino 808
La Veloce 636
R. Piaggio 1.680
Raggio 987
La Veloce 751
Dufour e Bruzzo 676
out. S.G. Francesa 633
Duca Galliera 552
Volpe* 4
Novella* 3
Roncagliolo™ 1
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MES ARMADOR;/ CIA. EMIGRANTES
Raggio 2.717
La Veloce 2.197
nov. Schiaffino 956
R. Piaggio 913
S.G. Francesa 898
Raggio 2.381
S.G. Francesa 906
Gaggino 592
dez.
La Veloce 552
R. Piaggio 449
Gallo* 1

* Transporte realizado por veleiro
Fonte: MALNATE, Natale. Lemigrazione all’America Meridionale dal
porto di Genova durante I'anno 1883.

Da tabela acima chama atencao a presenca da companhia ‘La Veloce’ a partir
de julho, quando foi constituida em substituicao a sociedade Lavarello. Em relagao
aos 44.036 emigrantes transportados em 1883, merecem destaque as companhias
Raggio (11.281), a francesa Soc. Générale de Transports Maritimes (9.731), R.
Piaggio (7.058), ‘La Veloce’ (4.714) e Gio. Batta. Lavarello (4.406), que dominavam
esse mercado no porto de Génova.

O padrao de diversidade no transporte de emigrantes, entretanto, comecou a
mudar ja na década de 1880, mais especificamente em 1881, ano da formacao da
Navigazione Generale Italiana, fruto da fusdo das sociedades Florio e Rubattino.
Intensificou-se o processo de concentracdo que atingiria sua expressdo maxima
no final do Oitocentos e inicio do século XX, potencializado pela entrada de
capitais estrangeiros, pelo aumento extraordinario do movimento migratério, pelas
subvencgoes estatais (prémios e convengdes maritimas) e, finalmente, pela lei de
emigracao de 1901, amplamente favoravel as grandes companhias — praticamente
as Unicas a obterem a patente de vetor de emigracao!’.

Das 130 sociedades armatoriais presentes em Génova em 1873, poucas
conseguiram sobreviver a virada do século em virtude da forte concorréncia
estrangeira, do crescimento do fluxo migratério para os Estados Unidos em
detrimento da América do Sul e das novas exigéncias do transporte maritimo, que

obrigavam a substituicao dos antigos veleiros por modernos vapores.

11 De acordo com o artigo 13, ninguém poderia arrolar ou transportar emigrantes nem prometer ou
vender bilhetes de embarque sem a obtencao junto ao Commissariato dell’Emigrazione da patente
de vetor de emigracao. Sobre o tema ver: GONCALVES, Paulo Cesar. Mercadores de bracos: rique-
za e acumulagao na organizagao da emigracao europeia para o Novo Mundo. Séo Paulo: Alameda,
2012.
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A concentragao do setor de armamento e navegacao era a regra. Apds sua
formacao, a Navigazione Generale Italiana passou a fagocitar as sociedades em
dificuldades para se tornar a maior companhia da Itdlia. Em 1885, as frotas das
companhias Raggio e Piaggio foram absorvidas pela NGI, que passou a dispor de
81% da frota a vapor de Génova. Essa concentragao de capital, caracteristica das
economias centrais da Europa, contou com a participacédo de bancos e o apoio do
governo italiano, que considerava estratégico o estabelecimento de uma grande
sociedade de navegacao nacional.

A concorréncia da bandeira estrangeira era grande, sempre abocanhando
metade ou mais do mercado do trafico de emigrantes, mas, mesmo assim, essa
parcela assegurou ganhos ao armamento italiano. E o que demonstra Giorgio Doria
através do célculo — a partir do preco médio das passagens (170 liras italianas) —
das receitas anuais geradas pelo transporte da emigracao, reproduzido na tabela a
segulir.

TABELA 2
RENDIMENTOS COM O TRAFICO DE EMIGRANTES (1897-1907),
EM MILHOES DE LIRAS

sl “matanos ESTRANGEIROS
1897-1900 12,0 220
1901-1904 30,6 37,4
1905-1907 55,8 68,2

Fonte: DORIA, Investimenti e sviluppo..., v. II, p. 266-267.

No que diz respeito a América do Sul, os navios italianos sempre transportaram
mais emigrantes que os concorrentes de outros paises. Em sua relagdo sobre os
servicos de emigracao entre 1909-1910, Luigi Rossi, entdo comissério geral de
emigracao, observou o progresso técnico e econémico conseguido pelo material de
navegacao italiano em confronto com o estrangeiro. Tal fato repercutiu no aumento
da participacado da bandeira italiana no transporte de emigrantes.

Até 1906, a nossa bandeira na linha da América do Norte,
onde a competicdo é mais forte, ndo havia superado 31%
dos emigrantes transportados; o percentual subiu para
43,3% em 1907, 51,6% em 1908, e 53,7% em 1909.
O mesmo ocorreu, porém em propor¢cdo um pouco
menor, na linha do Sul, onde grande parte do trdfico ja
era assegurado a bandeira italiana. De fato, o percentual
de emigrantes italianos, transportados por embarcacoes
nacionais ao Prata, que era de 71,4% em 1903, 77,8% em
1907, subiu para 86,2% em 1909.'?

12 “Relazione dell’on. Rossi sui servizi dell’Emigrazione per I'anno 1909-1910”. La Marina Mercantile
Italiana. 25 fev. 1911. As traducdes para o portugués das fontes citadas ao longo do artigo sao do
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A luz dessas evidéncias, o estudo da contabilidade da La Veloce, com base
nos relatérios e balangos financeiros pesquisados, expoe, com nimeros e letras,
a importancia, para a companhia de navegacdo, do negécio do transporte de
emigrantes pelo Atlantico. Como observa Ludovica de Courten, ao analisar o
desenvolvimento de toda a marinha mercante italiana, nao foi casual o paralelo
desenvolvimento entre o incremento das expatriacoes e a construcao de vapores'®.

Por fim, apenas algumas observacoes sobre as fontes. Ressalta-se que o estudo
aqui realizado atenta para a importancia da leitura critica desse corpus documental.
Deve-se ter ciéncia de que os discursos foram proferidos pelos conselhos
administrativos da ‘La Veloce’ com o intuito de justificar acertos e erros nas
decisdes tomadas; até mesmo o relatério dos auditores merece esse olhar critico.
Distorcidas ou isentas, o importante é que nas justificativas apresentadas para os
bons ou maus resultados, a emigracao sempre teve papel de relevo, ratificando
posicao impar em seu desenvolvimento. O recurso a imprensa ligada a marinha
mercante italiana também se apresentou de grande valia, tanto para complementar
as eventuais auséncias na documentacao pesquisada quanto para aferir melhor o
discurso sobre o significado da emigracao para a companhia.

O trafico de emigrantes: do armador-mercador a sociedade anénima

Em 1884, visando o significativo mercado relacionado a emigracdo para a
América do Sul, foi criada a ‘La Veloce’. Sua origem remonta a 1870, quando o
capitdao Lavarello, ha anos dedicado ao transporte de emigrantes para a Argentina,
apoiado por Matteo Bruzzo e outros, transformou sua companhia em uma
sociedade por acoes, a Gio. Batta. Lavarello & C., presidida por ele até 1881, ano
de sua morte. Em fevereiro de 1883 a assembleia geral dos acionistas deliberou
pela liquidagéo e, em junho do mesmo ano, o material foi adquirido por um grupo
de antigos acionistas representados por Matteo Bruzzo que, apés a compra de dois
vapores, o Nord America e o Matteo Bruzzo, em 1884, deu a nova empresa o nome
de ‘La Veloce’ - Linea di Navigazione Italiana; vale lembrar que a companhia ja
estava em operagao desde junho de 1883, como demonstrado na Tabela 1. Em
1887, foram adquiridos mais trés vapores — Duchessa di Genova, Duca di Galiera
e Vittoria. Constituiu-se, assim, a sociedade anénima denominada ‘La Veloce’ —
Navigazione Italiana, sempre com sede em Génova, cuja principal rota ainda era
a da América do Sul.

A importancia do trafico de emigrantes para a ‘La Veloce’ pode ser medida
pela consequéncia advinda da queda da emigracdo, em 1884, devido a epidemia
de célera na Itilia e as medidas sanitérias tomadas pelos governos de paises
americanos onde seus vapores aportavam: a diminuicao do niimero de viagens e
a necessidade de alugar o Nord America para o governo inglés. Em 1888, apesar
da perda do vapor Sud America — que naufragou apds colidir com o vapor La
France da companhia francesa Transports Maritimes, matando 87 passageiros —,
o aumento do movimento migratério fez com que a distribuicdo dos dividendos

autor.
13 COURTEN, Ludovica de. La marina mercantile italiana nelle politica di espansione, 1860-1914.
Roma: Bulzoni, s.d., p. 172.
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para aquele ano atingisse o valor de 15%. No ano seguinte, com a suspensao da
emigragao para o Brasil pelo decreto do ministro Crispi, o dividendo distribuido foi
de 6%. Nesse mesmo ano, a maior parte das agdes da companhia foi adquirida por
um grupo de banqueiros alemaes.

No Rendiconto dell’Esercizio 1896, o conselho de administracao da ‘La Veloce’
indicava a importancia do transporte de emigrantes para a companhia.

Srs. Acionistas,

[...]

O movimento de passageiros bem como o de mercadorias
na principal de nossas linhas, a das Republicas Platenses,
foi abundante e os valores dos fretes superaram o total dos
anos anteriores, apesar de o movimento geral da Europa
ao Prata, em confronto com os anos precedentes, ndo ter
sido muito maior.

[...]

Nas linhas do Brasil, a vossa Companhia ndo péde neste
ano empenhar-se mais do que limitadamente ao transporte
dos emigrantes subsidiados pelos governos brasileiros. Os
transportes de emigrantes para o Brasil foram interrompidos
a partir do més de agosto por proibicdo do governo italiano,
medida de origem politica e preventiva. O vosso Conselho,
embora fosse retirado daquela linha um importante ramo
de negdcios, pensa em manter inalterados os servicos pré-
estabelecidos e pré-anunciados. Esta providéncia, que
foi bem aceita pela classe comercial, que tem relacées de
negécios entre o Brasil e a Itdlia, certamente atraird para
nossa Companhia a preferéncia da emigracdo espontinea
que se dirige, agora em proporcdo mais abundante, aquela
republica, assim como os vigjantes de retorno e o trdfico
de mercadorias.**

Um movimento muito bem-vindo, pois em 1891 a companhia havia comprado
os vapores da Societa Fratelli Lavarello, ja4 em processo de faléncia: Las Palmas
(ex G.B. Lavarello), Rio Janeiro (ex Adelaide Lavarello), Montevidéo (ex Citta
di Napoli) e Citta di Genova®. Sua frota elevou-se a 14 navios, seguindo uma
dinamica de crescimento verificada nos registros da Camera di Commercio di
Genova desde sua formagao: 5 navios em 1886, 8 em 1887, 7 entre 1888-1890'¢,
todos dedicados ao transporte de passageiros na linha da América do Sul. Negoécio
comemorado pelo conselho administrativo: “Frota igual ainda nao foi possuida por

4 La Veloce. Rendiconto dell’Esercizio 1896.

15 Em edicao do dia 04 de abril de 1891, o jornal genovés La Borsa noticiou o pedido de moratéria
por parte da Fratelli Lavarello: “Uma ma noticia se espalhou na segunda-feira em nossas ruas:
a companhia de navegacao Fratelli Lavarello pediu a moratéria”. Trés meses depois, 0 mesmo
jornal informava: “Espalhou-se aos quatro ventos a noticia de que a frota da Societa Lavarello foi
comprada pela La Veloce”. La Borsa, 11 jun. 1891.

16 DORIA, Investimenti e sviluppo economico..., v. II., p. 58.
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qualquer companhia mercantil italiana nao subsidiada pelo governo e que atue na
linha entre Itdlia e América do Sul, que foi, e é até o presente, o campo mais ativo
do comércio maritimo italiano”’.

O valor da transacao atingiu a cifra de 5 milhoes de liras italianas, sendo a maior
parte (3,7 milhoes) paga com obrigacoes da propria ‘La Veloce’ e o restante, em
dinheiro. Defendendo a operacao de aquisicao, o conselho administrativo afirmava
que a situacao financeira da sociedade era bastante sélida, contando, inclusive,
com a participacdo de dois bancos alemaes?®.

[O Conselho] orgulha-se também de cumprir um dever
declarando-lhes que, a combinacdo desse negdcio, bem
como a estruturacdo mais solida da posicdo financeira
da La Veloce, contribuiram eficazmente com trabalho
solicito, vdlido e voluntarioso os dois bancos alemaes,
Berliner Handels Gesellschaft e Bank fiir Andel Industrie,
e é uma satisfacao anunciar estas duas Instituicbes como
beneméritas dos interesses de nossa Companhia.®

O ano de 1891 marcou uma nova fase de desenvolvimento da ‘La Veloce’,
pois além da aquisicao dos navios da Fratelli Lavarello, que aumentou em 45% a
tonelagem de sua frota, a companhia operou “corajoso saneamento financeiro”,
reduzindo seu capital social de 15 milhdes para 13 milhoes de liras italianas. Em
1893, inaugurou nova linha com a América Central e, em 1896, decidiu aumentar
seu capital para 18 milhdes de liras italianas®.

O aumento da frota vinha ao encontro da forte demanda por parte das
republicas do Prata e pelos contratos de introducao de imigrantes no Brasil no
inicio da ultima década do século XIX. Dessa forma, evitava-se o aluguel de navios
de outras sociedades para a execucao desse servico.

Esses [vapores] tém boa qualidade ndutica e instalagbes
internas especialmente adaptadas ao transporte de
passageiros de 3? classe (emigrantes). Como é de
conhecimento publico, eles se adaptam otimamente
ao material da La Veloce e o completam de modo que,
a nossa Companhia, que com a presente aquisicGo
possuird 14 vapores, podera exercitar a linha da América
meridional, satisfazendo a todas as exigéncias do publico
e dando execucdo, com material préprio, aos contratos de
transporte de emigrantes para o Brasil por ela assumidos,
para o cumprimento dos quais havia anteriormente

17 La Veloce. Relazione del Consiglio d’Amministrazione. Génova, 1891.

8 DORIA, Investimenti e sviluppo economico..., v. II., p. 60. Ainda segundo o autor, as agdes da ‘La
Veloce’ eram cotadas e negociadas nas bolsas de Berlim e Frankfurt.

19 La Veloce. Relazione del Consiglio d’Amministrazione. Génova, 1891.

20 DORIA, Investimenti e sviluppo economico..., v. II., p. 153.
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recorrido ao aluguel de vapores de terceiros.?!

No exercicio de 1888, por exemplo, quando sua frota comportava 7 vapores,
quase 10% (1.164.165,11 liras italianas) da receita com transporte de passageiros
e mercadorias foram obtidas com o emprego de navios alugados de outras
companhias. Ao final de 1891, essa mesma receita caiu substancialmente para
apenas 0,1% (1.118,77 liras italianas)?.

Com base na aquisicao dos vapores, o conselho da companhia vislumbrava
fortes motivos para acreditar em um futuro promissor: “Aumentada a frota da
Companhia, com a aquisicao dos vapores da Lavarello, é licito esperar que o
exercicio corrente se encerre em melhores condicdes do que o anterior, que, como
vimos, foi bastante satisfatério”?.

O conselho administrativo também expunha claramente que qualquer restricéao
dos governos italiano, do Brasil ou das republicas do Prata causava reflexos
negativos diretos na receita da companhia. “O exercicio de 1891 abriu-se sob os
melhores auspicios, porque diminuiram por parte do governo italiano as restricoes
a emigracao, ja apresentou no 1° semestre resultados satisfatérios e promete
desempenho igual no 2° semestre, no qual, por noticias que se tem, espera-se um
abundante movimento de passageiros”?*.

Anos mais tarde, em 1897, a ‘La Veloce’ preparava-se para receber mais quatro
vapores — Savoia, Centro America, Citta di Milano e Citta di Torino — que mandara
construir em 1894, e ainda encomendava mais outro. Entretanto, o exercicio do
mesmo ano apresentou prejuizo de 1.279.837,08 liras italianas, devido, segundo
sua diretoria, a queda no movimento de passageiros, ocasionada pela quebra da
safra de graos na Argentina e pela perda de concessdes de transporte de emigrantes
para Sao Paulo?.

Nossas esperancas foram frustradas pelas seguintes causas.
Na Republica Argentina, a colheita de 1896-1897,
atrapalhada por fortes danos devido as intempéries e
as pragas, deixou sem trabalho as imponentes massas
de pessoas encaminhadas para ld no final de 1896. Isso
interrompeu o movimento de emigracdo para o Rio da
Prata, ativo principal das linhas entre a Itdlia e aquelas
republicas, nem mesmo a melhor colheita de 1897-1898
fez retomar o movimento, pois esta so foi capaz de ocupar
os trabalhadores atraidos no ano precedente.

21 La Veloce. Relazione del Consiglio d’Amministrazione. Génova, 1891.

22 La Veloce. Bilancio e Conto dell’Esercizio 1888; La Veloce. Esercizio 1891. La Borsa, 29 mai.
1892. Para os valores das receitas ver Tabela 4.

2 La Veloce. Esercizio 1891. La Borsa, 29 mai. 1892.

24 La Veloce. Relazione del Consiglio d’Amministrazione. Génova, 1891.

% Ainda segundo o Rendiconto, a companhia estava restrita ao transporte de emigrantes para Minas
Gerais, cujo movimento era muito pequeno e ja se encontrava suspenso. Lamentava-se ainda a
suspensao da emigragao para o Espirito Santo por parte do governo italiano. La Veloce. Rendiconto
dell’Esercizio 1897.
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Na republica do Brasil, os estados brasileiros quiseram
continuar o sistema de fomento a emigracdo pagando as
passagens dos emigrantes a concessiondrios encarregados
de sua introducdo. O estado de Sdo Paulo, que atrai
majoritariamente o emigrante italiano e requer em maior
abunddncia os trabalhadores, anunciou uma concorréncia
para uma concessdo similar.

Vossa Companhia participou apresentando condicoes
restritas e sérias garantias de boa execucdo, mas a concessao
foi atribuida a outras pessoas, que, ndo sendo armadores,
confiavam as linhas concorrentes da nossa Companhia o
transporte dos emigrantes que deveriam introduzir.2

Apesar de a companhia dedicar-se também ao transporte da emigracao
espontanea e de mercadorias, o conselho de administragao informava que a forte
concorréncia de outras companhias italianas e estrangeiras dificultava enormemente
os ganhos neste setor. Em parte, isso era explicado pela emigracao subsidiada para
o Brasil, cujos contratos com outras companhias faziam diminuir o nimero de
passageiros espontaneos nas linhas regulares, inclusive na linha destinada a regiao
do Prata.

Nessas circunstdncias, tanto na linha do Rio da Prata
quanto na do Brasil, vossa Companhia devia dedicar-se
ao transporte da emigracdo espontdnea e dos passageiros
de primeira classe e ao servico de mercadorias. Nesses
ramos, contudo, encontra-se uma vivissima concorréncia
constituida ndo somente pelas linhas italianas e estrangeiras
ja existentes, mas também pelo novo servico da Companhia
Hamburguesa, que implantado no final de 1896, quando
o movimento migratério era abundante, manteve-
se perseverantemente. Além disso, uma concorréncia
ndo desprezivel derivada também da forte corrente de
emigracdo subsidiada promovida pelo Brasil que, além
de subtrair bom numero de passageiros espontdneos das
linhas regulares para tais regides, diminuiu o movimento
nas linhas para a Republica Argentina, aonde os emigrantes
chegavam por portos do Brasil, nos quais eram recebidos
como emigrantes gratuitos.?’

Bastante minucioso, o Rendiconto dell’Esercizio 1897 também tragou um

% La Veloce. Rendiconto dell’Esercizio 1897. O relatério referia-se a concorréncia publica para
introducéo de 60 mil imigrantes, na qual a ‘La Veloce’ participou, mas foi derrotada pelas propostas
de Angelo Fiorita & C. e José Antunes dos Santos, que assinaram contrato com o governo de
Sao Paulo em 06 de agosto de 1897. Cf. Relatorio de 1897 apresentado ao Dr. Francisco de Assis
Peixoto Gomide, Vice-Presidente do Estado, pelo Dr. Firmiano M. Pinto, Secretario dos Negocios da
Agricultura, Commercio e Obras Publicas. p. 95 e seguintes.

27 La Veloce. Rendiconto dell’Esercizio 1897.
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paralelo entre o movimento geral do porto de Génova para a regiao do Prata e o
volume de passageiros transportados pela La Veloce. Os ntiimeros apresentados
ilustram a acentuada queda.

Passageiros embarcados em Génova para a América do
Sul (Prata):
1896 ........ 65.952
1897 ........ 37.472
28.480 (déficit em 1897)

Passageiros embarcados pela ‘La Veloce’ em Génova para
o Prata:
1896 ........ 21.488
1897 ........ 11.487
10.001 (déficit em 1897)

Rendas brutas no ramo de passageiros
1896 ....... L. 8.983.493,28
1897 ...... L. 7.093.622.36
L. 1.889.870,92 (diferenca a menor em 1897)

Diminuigao do trafico de emigrantes, concorréncia estrangeira e aumento das
despesas de navegacao: antes de apresentar a situagao financeira da ‘La Veloce’
no exercicio de 1897, o administrador resumiu de maneira esclarecedora o que
atravancava o desenvolvimento da companhia.

Nés nos limitamos a vos declarar que constatamos
uma acentuada reducdo do trdfico, sobretudo no ramo
“passageiros”, e a necessidade de reducdo nas tarifas e de
aumento nos custos, motivados de uma parte pelo menor
movimento da emigracdo, de outra, além de muitas outras
causas, pela concorréncia persistente de companhias
estrangeiras, que, em condicoes por demais favordveis,
vém aos nossos portos disputar com nossa bandeira os
recursos que nos restavam da navegagdo transocednica.?

Em 1898, o prejuizo atingiu a cifra de 1.348.624,61 liras italianas. A causa
apontada era a mesma: queda no movimento migratério, agora agravada pela
perda dos vapores Las Palmas e Sud America. A crise da companhia provocou a
venda do vapor Rosario e alienacéo dos vapores Rio Janeiro e Citta di Genouva,
reduzindo sua frota a 10 navios?. O relatério nao deixava dividas: “Essa depressao
no movimento de passageiros, que até o momento era o trafico mais remunerativo
da Companhia e ao qual se encontram melhor adaptados os seus vapores, ja havia
causado consequéncias funestas ao exercicio de 1897 e perdurava em boa parte

28 La Veloce. Rendiconto dell’Esercizio 1897.
2 La Veloce. Rendiconto dell’Esercizio 1898.
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de 189873

Existem lacunas importantes na documentacao pesquisada sobre a ‘La Veloce’
em relacao as Ultimas duas décadas do século XIX. Mesmo assim, é possivel
estabelecer com relativa clareza a evolucao dos movimentos de cargas, passageiros
e vapores durante os anos de 1890 (Tabela 3). O ano de 1888 serve de referéncia
para o volume de mercadorias e a quantidade de viagens, em significativo progresso
até 1894, seguindo-se de um periodo de estabilidade até, finalmente, atingir grandes
proporcoes em 1898. Quanto ao nimero de emigrantes transportados, deve ser
lembrado que o ano de 1888 testemunhou o primeiro grande pico da emigragao
de italianos para o Brasil, sobretudo para Sao Paulo, com reflexos positivos para
as companhias de navegacao, o que pode falsear o confronto com os outros anos.

A queda desse volume em 1889 é mais um indicio do excepcional desempenho
obtido em 1888 a custa do fluxo migratério para a América do Sul. Os entraves que
proporcionaram essa contracao estao descritos no relatério da La Veloce.

Outros fatores importantes contribuiram para diminuir
de forma impreuvisivel as receitas da Companhia, isto é: a
proibicdo imposta pelo Governo de embarcar emigrantes
para o Brasil onde dominava a febre amarela, com
prejuizo de ao menos 900.000 liras para a Companhia;
o exorbitante dgio sobre o ouro na Argentina que reduziu
o valor do Escudo americano a 2 liras ou menos e teria
provocado no cdmbio um prejuizo de quase 2.200.000;
o grave aumento dos precos do carvdo (de 8 liras por
tonelada, o que, dado um consumo anual de 1000.000
toneladas, representa uma despesa de 800.000 Iliras),
como também o crescimento dos precos dos viveres em
geral 3!

Dessa forma, considerando as especificidades dos dois tltimos anos da década
de 1880, especialmente em relacdo ao grande movimento de italianos para o
Brasil, a comparagao dos exercicios do decénio posterior parece ser o caminho
mais adequado para estabelecer a dindmica desses fluxos.

Através dos dados expostos na Tabela 3, percebe-se que o nimero de viagens
e a quantidade de passageiros transportados apresentaram taxas de crescimento
semelhantes — respectivamente, 24% e 22% — enquanto o volume de mercadorias
sofreu um aumento de 62%. Essa evolucdo, analisada a luz das informacoes
contidas nos balancos discutidos até este momento, ratifica a importancia da
emigracao para a ‘La Veloce’ - servico para o qual a companhia foi criada. A
prova disso é que mesmo com o significativo indice de incremento no volume de
mercadorias transportadas — cerca de 2,5 vezes superior ao de passageiros — e de
sua contrapartida financeira, a preocupagao nos relatos do conselho administrativo
e do presidente sobre a situagao econdmica da companhia era unissona: relacionar

30 La Veloce. Rendiconto dell’Esercizio 1898.
31 La Veloce. Esercizio 1889. La Borsa. Ano I, n. 2, 18 de novembro de 1890.
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lucros e prejuizos as vicissitudes do movimento migratério. Outro aspecto que
chama atencao é a importéncia das viagens de retorno dos emigrados, responséavel,
em média, por aproximadamente 39% do total do movimento de passageiros.

TABELA 3
MOVIMENTO ANUAL DE VAPORES,
PASSAGEIROS E MERCADORIAS (1888-1898)
LINHA GENOVA - AMERICA DO SUL

MERCADORIAS
ANO VIAGENS PASSAGEIROS (TONEL.)

IDA VOLTA TOTAL IDA VOLTA TOTAL IDA E VOLTA

1888 43 39 82 - - 63.647 45.143.142
1889* - - 94 - - 46.673 56.541.000
1894 51 51 102 24.702 16.440 41.142 83.409.920
1895 56 53 109 32.140 17.012 49.152 93.297.997
1896 63 60 123 38.120 17.695 55.815 96.801.257
1897 63 66 129 26.698 19.732 46.430 94.587.149
1898 63 62 125 26.264 24953 51.217 135.271.626

Fonte: La Veloce. Bilancio dell’Esercizio 1888 e Rendiconto dell’Esercizio 1898;
*La Borsa, 18 de novembro de 1890.

Em geral, nos balangos anuais, os valores do transporte de passageiros e
mercadorias que compunham as receitas obtidas ndo eram discriminados, o que
dificulta anélise mais detalhada. Entretanto, para alguns anos, como mostra a
Tabela 4, os nimeros corroboram a importancia do trafico de emigrantes para a
companbhia e justificam a atencao dispensada por seus mandatérios: cerca de 81%
do total dos rendimentos em 1896 e 73% em 1897.

TABELA 4
PASSAGEIROS TRANSPORTADOS E RECEITAS (1888-1898),
EM LIRAS ITALIANAS

ANO T; :SSQSET]Z?)%S RECEITA TOTAL** | RECEITA COM PASSAGEIROS
1888 63.647 13.669.779 26+

1889+ 46.673 16.358.457,00

1891 ] 11.281.288 93%+*

1896 55.815 11.098.566,31 8.983.493.28

1897 46.430 9.689.821.17 7.093.622.36

1898 51217 12.568.217,04

** Fretes de passageiros e mercadorias, servigos postais, prémios de navegacao e outros servigos.
*** Inclui ainda a receita obtida através de navios alugados
(1.164.165,11 liras em 1888 e 1.118,77 liras em 1891).
Fonte: La Veloce. Bilancio e Conto dell’Esercizio 1888; La Veloce. Rendiconto dell’Esercizio 1891,
1896, 1897 e 1898 e *La Borsa, 18 de novembro de 1890.

274 SACULUM - REVISTA DE HISTORIA [29]; Joao Pessoa, jul./dez. 2013.



Outro parametro importante, como se depreende da Tabela 5, é a relagao entre
o nimero de passageiros transportados e o encerramento do exercicio com lucro
ou prejuizo. Ja foi observada a singularidade do fluxo de emigrantes para 1888,
resultado que se refletiu em ganho excepcional. Para os anos de 1891 e 1896,
os resultados positivos foram mais modestos, bem inferiores, por exemplo, ao de
1889. Em 1890, a ‘La Veloce’ amargou pequena perda, mas em 1897 e 1898,
os balangos fecharam com prejuizos mais significativos associados a queda do
tréfico de emigrantes, a despeito do forte aumento na tonelagem de mercadorias
transportadas, sobretudo em 1898. Em suma, para o periodo em tela, a diminuigao
na venda de bilhetes de terceira classe (as passagens dos emigrantes) afetou
radicalmente o desempenho financeiro da companhia.

TABELA 5
RESULTADOS FINANCEIROS E O MOVIMENTO
DE PASSAGEIROS E MERCADORIAS (1888-1898)

4 MERCADORIAS
ANO LUCRO** PREJUIZO** PASSAGEIROS
(TONELADAS)

1888 3.238.639,80 - 63.647 45.143.142
1889 1.642.899,00 - 46.673 56.541.000
1890* - 472.000,00 - -

1891 784.958,79 - - -

1896 1.174.056,03 - 55.815 96.801.257
1897 - 1.279.837,08 46.430 94.587.149
1898 - 1.348.624,61 51.217 135.271.626

** Valores em liras italianas
Fonte: La Veloce. Bilancio e Conto dell’Esercizio 1888; La Veloce. Rendiconto dell’Esercizio 1891,
1896, 1897 e 1898 e *La Borsa, 23 de maio de 1891.

Ainda em relacdo ao ano de 1898, outro dado chama atencdo: o acréscimo
de aproximadamente 11% no volume de passageiros transportados quando
comparado com 1897 nao impediu um prejuizo maior em alguns milhares de liras
italianas, mesmo com o ja mencionado crescimento do movimento de mercadorias.
A explicacdo pode ser encontrada no substancial aumento das despesas de
navegacao (Tabela 6), a despeito da diminuicao da frota, com a perda de trés
vapores. Tal fato, no entanto, ndo mereceu nada mais que o siléncio do conselho
de administragao ao comentar a queda dos nimeros no balanco.
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TABELA 6

TOTAL DAS RECEITAS E DESPESAS DE NAVEGACAO
(1896-1898), EM LIRAS ITALIANAS

ANO FRETES DE MERCADORIAS E PASSAGEIROS* | DESPESAS DE NAVEGACAQ**
1896 11.098.566,31 7.526.806,38
1897 9.689.821,17 7.917.103,36
1898 12.568.217,04 9.806.646,80

* Incluindo prémios de navegacao e servico postal.
** Sem contar as despesas com manutencao.
Fonte: La Veloce. Rendiconto dell’Esercizio 1896, 1897 e 1898.

Os balancos da ‘La Veloce’ para os anos de 1903 a 1915 revelam certa
estabilidade nos lucros (Tabela 7), com excecao do ano de 1908, que apresentou
prejuizo, e do aumento consistente em 1912, alcancando valores que se mantiveram
elevados nos anos seguintes.

TABELA 7

RESULTADOS FINANCEIROS DOS EXERCICIOS
ENTRE 1903 E 1915, EM LIRAS ITALIANAS

ANO LUCRO PREJUIZO
1903 645.346,37 -
1904 635.909,16 -
1905 649.870,19 -
1906 783.939,78 -
1907 640.010,25 -
1908 - 195.414,43
1909 721.614,68 -
1910 756.294,96 -
1911 636.436,31 -
1912 1.160.649,53 s
1913 1.489.867,68 -
1914 977.665,12 -
1915 1.049.348,58 -

Fonte: La Veloce. Relazione sul Rendiconto e Bilancio (1903-1915).

O volume de passageiros transportados ainda parece comandar tal desempenho,
mas deve-se atentar para o fato de que nos anos de 1912, 1913 e 1914, os lucros,
muito acima da média, contaram com somas referentes a venda de alguns navios
pela companhia: respectivamente, L. 412.983,85; L. 346.502,20 e L. 272.017,9232.

32 La Veloce. Relazioni sul Rendiconto e Bilancio dell’Esercizio (1912-1914).
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O relatdrio do exercicio de 1912 observa esse fato.

Assim é que, na sua finalidade, o resultado industrial se
mostra quase igual ao precedente, e o excedente de L.it.
524.212.72 no rendimento deste balanco, encontra a
exclusiva razao de ser tanto no lucro de L.it. 412.938,85,
retratado acima, pela alienacdo de outros vapores, jd
concorrentes a formar a frota social, quanto nas L.it.
24.945,89 da menor cota de depreciacao em consequéncia
da mesma venda.*?

Voltando aos balancos, a grande novidade residiu na presenga constante de
referéncias as exigéncias da lei de emigracao aprovada em 31 de janeiro de 1901,
sempre lembrada para justificar ganhos abaixo das expectativas.

[...] se o Exercicio de 1904 apresenta uma leve melhora
nas Recitas, apresenta ainda um aumento nas despesas,
seja por razoes dependentes da exigéncia do trdfico, seja
pelas continuas variagbes referentes as instalacées e das
adaptacées de bordo por forca das prescricoes do servico
da Emigracdo.?*

[...] seja pelas condigbes do trdfico nas linhas exercidas
por nos, seja pelos efeitos de novas e mais onerosas
disposicbes em matéria de Emigracdo, torna-se mais dificil
o exercicio da nossa Industria.

[...]

Sempre mais onerosas, pois, foram as disposicoes
relativas a emigracdo, seja na dependéncia das continuas
transformacoes impostas as adaptagées e instalacdes de
bordo, seja pelos melhoramentos relativos ao tratamento
geral dos passageiros de 39 classe.®

Essa nova legislacao definiu os requisitos técnicos obrigatérios quanto a
velocidade minima dos vapores, ao espaco destinado a cada passageiro e ao
transporte de bagagens. Especificacbes que, juntamente com as regras sobre a
alimentacao dos emigrantes e a presenca obrigatéria do médico de bordo, eram
consideradas as principais responsaveis pelo aumento dos custos. A lei de 1901
também estabeleceu o controle estatal dos precos das passagens e o imposto de
8 liras por emigrante embarcado; ambos foram objetos de criticas por parte das
companhias de navegacao.

No mesmo ano, a Rivista Marittima informava, em tom um tanto exagerado, a
adocao de outras melhorias em alguns dos vapores das companbhias italianas NGI e
La Veloce, sobretudo da linha para a América do Norte que, “mesmo agravando os

33 La Veloce. Relazioni sul Rendiconto e Bilancio dell’Esercizio 1912.
34 La Veloce. Relazioni sul Rendiconto e Bilancio dell’Esercizio 1904.
35 La Veloce. Relazioni sul Rendiconto e Bilancio dell’Esercizio 1905.
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custos, eram inevitaveis devido a concorréncia estrangeira e as exigéncias relativas
a higiene de bordo”.

As sempre crescentes exigéncias dos viajantes, a melhora
da higiene dos navios, a necessidade do bem-estar que
faz pensar com horror os tempos em que o escorbuto
afligia a maioria dos navegadores, fizeram adotar, a bordo
dos vapores mercantes, certos melhoramentos que hd
poucos anos pareciam privilégios de navios luxuosos de
miliondrios americanos. A luz elétrica, os ventiladores, os
exaustores de ar ja se encontram em muitos vapores de
emigrantes.

[...]

Nesses tempos de acirrada concorréncia, é necessdrio que
os armadores acentuem o empenho para superar seus
rivais em alguma coisa que possa assegurar sua simpatia e
preferéncia dos passageiros e dos emigrantes.*®

A linha da América do Norte ganhava, entdao, mais um concorrente. O novo
destino da ‘La Veloce’ passou a compor os ganhos nos primeiros anos do século
XX, quando a companhia comecou a explorar a rota Génova / Napoles / Nova
York. Assim se manifestou o conselho de administracao: “Nao se deve esquecer
que este exercicio beneficiou-se do préspero inicio do servico de emigracao para a
América do Norte™?.

A depressao no trafico de emigrantes para a América do Sul era justificada
pelos problemas econémicos enfrentados por Brasil e Argentina — ambos baseados
no modelo agroexportador dependente das commodities agricolas, cujos precos
estavam em queda no mercado mundial: o trigo, no caso argentino, e o café, no
caso brasileiro, agravado pela superproducao. Entretanto, se nesse periodo, o
movimento migratdrio para a regiao do Prata passava por bons e maus momentos,
o do Brasil apresentava-se invariavelmente reduzido, como indicava o relatério:
“[no transporte de emigrantes] estao os maiores beneficios obtidos na gestdo da
navegacao em todas as Linhas exercitadas pela nossa Companhia, excecéo feita a
do Brasil e da América Central”3,

Em meados de 1903, a ‘La Veloce’ voltou a operar uma linha para a América
Central através de convencao firmada com o governo italiano, que ficaria responsavel
por sua subvencao. Nao foi uma negociacao facil: a falta de verba, a burocracia
e a lentiddao do Parlamento eram obstaculos a serem superados. Com o apoio da
Camara di Commercio ed Arti di Genova, a proposta seguiu para o Ministero degli
Affari Esteri que, alegando incompeténcia constitucional, repassou-a ao Ministero

36 Rivista Marittima, ano XXXIV, fasc. VI, 1901, p. 540-541.

37 La Veloce. Relazioni sul Rendiconto e Bilancio dell’Esercizio 1903.

38 La Veloce. Relazioni sul Rendiconto e Bilancio dell’Esercizio 1906. Essa observagao era recorrente
nos relatérios anteriores. “Nao é isso que se pode dizer, até entao, da linha exclusiva do Brasil para
a qual persistem as causas da depressao [...]”. Relazioni sul Rendiconto e Bilancio dell’Esercizio
1904. “Persiste a depressao do trafico na linha do Brasil [...]”. Relazioni sul Rendiconto e Bilancio
dell’Esercizio 1905.
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delle Poste e dei Telegrafi. Este, apés consulta ao Ministero del Tesoro, enalteceu
a iniciativa da companhia, mas nao atendeu ao pedido de subvencao no valor de
800 mil liras italianas por ano®.

Este Ministério reconhecendo e apreciando os sacrificios
feitos pela Companhia ‘La Veloce’ para manter o prestigio
das nossas relacées e por favorecer uma corrente de
trdfico com a América Central, ficaria feliz de poder dar
um auxilio eficaz a louvdvel iniciativa da Companhia no
acolher a demanda que tratam os oficios de 2 e 28 de julho
passado, n. 56 e 105.

Se bem que as condicbes do balanco ndo suportem a
despesa anual de 800 mil liras necessdrias para conservar
a dita linha, e este Ministério que seguiu com vivo interesse
o desenvolvimento dos servigos exercidos pela ‘La Veloce’
e a coragem manifestada por ela para realizacdo de
louvdveis intengbes, sem recorrer a ajuda do Estado, é
lamentdvel que ndo se possa, sobretudo neste momento,
conceder uma subvencdo para a manutencao da linha, que
com tanta abnegacdo e em detrimento de seus interesses
a ‘La Veloce’ realizou por sete anos, conservando a ltdlia
uma periédica comunicacdo com o mar das Antilhas.*°

Considerando todas essas dificuldades, se chegou a uma subvencéo anual de
500 mil liras italianas a partir de 1° de julho de 1903, data da primeira viagem.
Todavia, a pedido do governo italiano, o acordo sofreu algumas alteracoes, que se
estenderam até marco de 1904 e atrelaram o pagamento a votacao do projeto de
lei que regulamentaria a convencao.

Pela convengao assinada em 15 de maio de 1903, a ‘La Veloce’ receberia a
titulo de subvencao 500 mil liras italianas por ano, além dos prémios de navegagao
referentes aos vapores que exerceriam a linha. Cerca de um més depois, o Ministero
delle Poste solicitou a companhia que abdicasse dos prémios em troca da elevacgéao
do subsidio para 550 mil liras italianas. Mais tarde foi solicitada sua reniincia aos
valores referentes a 1° de junho de 1903 a 31 de margo de 1904 (9 meses) em troca
dos prémios de navegacao que eventualmente teriam direito os vapores utilizados na
linha para a América Central. A proposta foi aceita pela companhia em 22 de marco
de 1904, com a condicao de que o governo enviasse o projeto de lei acompanhado
por um pedido de urgéncia para discussao na Camara dos Deputados?!.

Dois anos e meio mais tarde, o conselho de administracdo da ‘La Veloce’
anunciava a prorrogacao da convencao da linha da América Central até 30 de junho

3 Cf. Carta do Ministero degli Affari Esteri a Camara di Commercio ed Arti di Genova (03 mai.
1902); Oficio (cépia) do Ministero del Tesoro ao Ministero delle Poste e dei Telegrafi (06 ago. 1902).
Archivio di Stato di Genova. Fondo Camera di Commercio, Busta 105.

40 Carta do Ministero delle Poste e dei Telegrafi a Camara di Commercio ed Arti di Genova (19 ago.
1902). Archivio di Stato di Genova. Fondo Camera di Commercio, Busta 105.

41 Cf. Carta da ‘La Veloce’ — Navigazione Italiana a Vapore a Camera de Commercio ed Arti di
Genova. Archivio di Stato di Genova. Fondo Camera di Commercio, Busta 105.
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de 1910%. Descontada a irrelevancia da emigracao para a regiéao, a expectativa de
um comércio proficuo era grande, especialmente com a futura abertura do Canal
do Panama. Apesar disso, e a despeito das subvengoes pagas pelo Estado, os relatos
de prejuizos nessa linha reproduziam-se constantemente nos balangos.

A linha para a América Central tinha, ainda no ano
passado, peso entre as despesas do exercicio, sendo
mais profundamente percebida, ad medida que em 1903
essas despesas foram constituidas pelo passivo de apenas
quatro viagens (sendo que a linha foi reativada em 1° de
julho, com uma viagem ndo concluida devido a avarias),
no exercicio do qual nos ocupamos, sdo computados os
passivos de todas as doze viagens.*?

Nao faltavam, porém, justificativas para defender a manutencao do aporte
financeiro do governo italiano.

Os assiduos cuidados e a solicitude que continuaremos
a dedicar a este servigo, unico exercido por Companhia
Italiana, confiamos, nos fardo atingir no futuro os
resultados favordveis que aspiramos, o que ndo € esperado
para os proximos exercicios. Podemos, no entanto, nos
sentirmos felizes porque, mesmo a custo de sacrificios
relevantes, nossa Companhia pode ainda fazer tremular
a bandeira italiana nos mares da América Central, cujas
rotas maritimas, especialmente em vista da abertura do
Canal do Panamd, formam uma verdadeira e promissora
miragem para as marinhas mercantes de todas as nacoes. A
prova disso é que os Governos estrangeiros subvencionam
largamente as Companhias de Navegacdo que atuam na
linha, proporcionando-lhes assim capacidade de fazer
frente aos sacrificios que encontram.*

Ainda em 1903, a companhia encomendou a construcao de trés vapores, cujos
nomes simbolizavam sua principal fonte de rendimentos: Italia, Argentina e Brasile,
ambos destinados a linha da regido do Prata. A busca pela modernizagao da frota
ficava patente nao apenas pelas caracteristicas dos navios — todos com cerca de 5
mil toneladas, motor dupla hélice, capacidade para mil passageiros de 32 classe,
iluminacdo e ventilagao elétrica — mas também pela venda dos mais antiquados
como o Las Palmas, construido em 1886%.

42 La Veloce. Relazioni sul Rendiconto e Bilancio dell’Esercizio 1906.

4 La Veloce. Relazioni sul Rendiconto e Bilancio dell’Esercizio 1904. A avaria refere-se ao vapor
Venezuela, que na viagem de inaugural da linha para América Central encalhou préximo ao porto
de Marselha. Apds ser resgatado, seguiu para Génova onde foi reparado, voltando ao mar em 01
set. 1903.

4 La Veloce. Relazioni sul Rendiconto e Bilancio dell’Esercizio 1903.

4 O vapor Las Palmas foi vendido para a NGI, enquanto o Duca de Galliera e o Duchessa di Genova
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Os negodcios pareciam caminhar bem: em 1904, a ‘La Veloce’ adquiriu o vapor
Washington, varado em 1880, “para permitir que o material da frota atenda a
todas as exigéncias do trafego’, que navegou em diversas linhas da sociedade®.
Em 1905, para a rota Génova-Nova York, foi encomendado o vapor Europa com
dimensoes superiores: 7 mil toneladas e capacidade para 1.700 emigrantes®’.

Apesar de todo investimento, o exercicio do ano de 1908 encerrou-se com
prejuizo. Um resultado que, segundo o conselho de administracao, ja estava
previsto e cujas causas residiam na depressao do movimento comercial, por conta,
sobretudo, da crise econémica norte-americana a partir do final de 1907 e do
aumento extraordinario do preco do combustivel.

A depressao econémica nos Estados Unidos teve duas consequéncias diretas no
movimento migratério: a diminuicao do fluxo de emigrantes e o significativo acréscimo
do niimero de passageiros que retornaram a Italia. Ainda conforme o conselho, nem
mesmo esse aumento conseguiu minorar os efeitos negativos da queda na emigracao:
“Embora o grande nimero de passageiros de retorno que poderia compensar, ao
menos em parte, os prejuizos da falta de emigracéo, contribuiu inversamente para
aumentar as perdas em consequéncia da conhecida guerra de tarifas promovida
pelas Companhias Estrangeiras contra a bandeira nacional”*.

O acompanhamento da evolugdo das despesas e receitas de navegacao da
companhia durante os primeiros quinze anos do século XX (Tabela 8) deixa claro
que o exercicio de 1908 foi excepcional no que diz respeito a diminuicao do fluxo
migratério, sobretudo para os Estados Unidos. Cabe ressaltar que o volume de
emigrantes italianos transportados também diminuiu para as outras companhias,
sejam italianas ou estrangeiras.

também foram negociados, mas com a condicao de que seriam desmontados. La Veloce. Relazioni
sul Rendiconto e Bilancio dell’Esercizio 1905.

4 La Veloce. Relazioni sul Rendiconto e Bilancio dell’Esercizio 1904.

47 La Veloce. Relazioni sul Rendiconto e Bilancio dell’Esercizio 1906.

48 La Veloce. Relazioni sul Rendiconto e Bilancio dell’Esercizio 1908.
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 TABELA 8 )
EXERCICIOS DE NAVEGACAO:
DESPESAS E RECEITAS* (1903-1915), EM LIRAS ITALIANAS

ANO DESPESAS RECEITAS

1903 11.805.594,07 13.956.368,29
1904 11.871.222,06 14.211.427,19
1905 13.633.385,98 16.223.619,90
1906 15.759.197,61 19.052.413,78
1907 13.711.618,23 16.911.600,03
1908 10.567.491,41 12.692.656,81
1909 11.298.249,37 13.846.856,82
1910 13.799.354,76 16.547.107,55
1911 13.732.495,78 16.585.251,58
1912 13.688.277,61 16.731.844,53
1913 14.918.790,87 17.901.956,43
1914 12.145.351,61 14.692.108,11
1915 12.958.100,70 15.901.751,36

Fonte: La Veloce. Relazione sul Rendiconto e Bilancio. (1903-1915).
*Geradas apenas com os servicos de passageiros, mercadorias,
prémios de navegacao e servico postal.
Néo estao computadas despesas administrativas, indenizacoes e impostos, amortizagoes,
nem eventuais receitas com venda de material de navegacao.

Quanto ao aumento dos custos com combustivel, lamentava-se a
impossibilidade de repassa-lo as tarifas de transporte de emigrantes em decorréncia
de o Commissariato del’Emigrazione, segundo os administradores da La Veloce,
interpretar o artigo da lei de 1901 de forma equivocada: “de ‘tarifar’ o preco dos
fretes e ndo de ‘determinar o preco méaximo do frete’ — essa ultima permitiria ao
Vetor as variagoes na aplicacao dos pregos dos fretes de acordo com a intensidade
do movimento migratério”#.

Mesmo diante de um quadro negativo, o planejamento de renovacao da frota
prosseguia. Dessa forma, os navios Centro America e Venezuela - “pouco adaptados
ao exercicio das rotas transoceanicas”’— foram vendidos para a NGI, enquanto a
companhia preparava-se para receber os dois novos vapores encomendados em
1907: o America, que comecaria a navegar no final de 1908, e o Oceania, em
vias de ser entregue. Entretanto, ambos foram solicitados e inscritos como navios
auxiliares a marinha de guerra italiana, na categoria “cruzadores”, o que atrasou
um pouco sua utilizacdo comercial na linha Génova/ Néapoles / Nova York. O
America fez sua primeira viagem em 20 de maio de 1909 e o Oceania, em 1° de
dezembro do mesmo ano.

49 La Veloce. Relazioni sul Rendiconto e Bilancio dell’Esercizio 1908.
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Tudo indica que a demanda de navios para a linha da América do Norte
era grande, pois enquanto aguardava a entrada em servico dos vapores recém-
adquiridos, a ‘La Veloce’ foi obrigada a recorrer ao aluguel de dois navios da NGI
— Lombardia e Liguria — “para satisfazer as exigéncias dos nossos servicos”°.

A modernizagao da frota nao tinha outro objetivo sendo atender as exigéncias
do Commissariato del’Emigrazione que, com base na legislacao, avaliava
periodicamente as condicoes dos navios destinados ao transporte de emigrantes.
As vendas do Las Palmas em 1905 e do Citta di Napoli em 1909, ambos retirados
pelo Commissariato do elenco de vapores habilitados ao servico da emigracao,
sdo a prova de que a La Veloce, apesar de também se dedicar ao transporte de
mercadorias, dependia exclusivamente dos servicos de emigracao. Nesse sentido,
a companhia lamentava o impedimento legal de um dos mais antigos vapores de
sua frota, o Nord America, construido em 1882 e reformado no inicio do novo
século.

Em 1909, por efeito do Real Decreto N. 130, de marco
do dito ano, que, como se nota, fundamente o juizo sobre
a validade dos vapores, mais em relacdo a sua idade do
que em outras caracteristicas, foi retirado do servico de
emigracdo também o vapor Nord America que, depois foi
desmontado, apesar dos grandes reparos e modificacoes
sofridos em 1900-1901, ainda possuia qualidade ndutica e
adaptacoes capazes de responder a todas as exigéncias de
longa navegacdo com o transporte de emigrantes.®

O Commissariato del’Emigrazione, no entanto, parecia ter razao em veta-lo. No
retorno de uma viagem extraordindria de Génova a regido do Prata, realizada no
final de 1910, o Nord America, navegando sob intensa neblina, foi surpreendido
por uma forte tempestade e bateu nas proximidades da ilha Arzila, na costa
marroquina. Nao houve vitimas fatais, mas as severas avarias impossibilitaram
seu reaproveitamento. Dessa forma, a frota da ‘La Veloce’ ficou reduzida a nove
navios, nas seguintes condigbes: idade média de sete anos, totalizando cerca de 55
mil toneladas e 50.200 cavalos de poténcia®.

No exercicio de 1911, a reducédo do lucro foi creditada a fatores internos da
Itélia: as péssimas condigbes sanitarias do reino e o Decreto Régio que suspendeu a
emigracao para a Argentina. Em contrapartida, informava o conselho administrativo,
que as rotas do Brasil, da América Central e da América do Norte registraram
sensivel melhora. Chama atencéo a reducao do nimero de viagens (de 58 para

%0 La Veloce. Relazioni sul Rendiconto e Bilancio dell’Esercizio 1909. Os navios alugados realizaram
duas viagens cada um.

51 La Veloce. Relazioni sul Rendiconto e Bilancio dell’Esercizio 1909. O Nord America foi restaurado
na Inglaterra: “A reparacéo geral consistiu na mudanca das velhas caldeiras compound e na
triplicagdo da maquina original. (...) Em tal ocasido, também se construiu uma cédmara refrigerada
para armazenamento de alimentos”. Rivista Marittima. Ano XXXIV, fasc. VI, 1901. p. 541.

52 La Veloce. Relazioni sul Rendiconto e Bilancio dell’Esercizio 1910.
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50)°3, certamente em consequéncia da cessao de trés vapores — Citta di Torino,
America e Europa — ao governo italiano para que estes atuassem na expedicao da
Libia, transportando tropas®.

Em 1912, a ‘La Veloce’ realizou a primeira viagem de uma linha exclusiva para o
Brasil. Na verdade, um convénio estipulado com outras trés importantes sociedades
de navegacéo italianas: a Navigazione Generale Italiana, o Lloyd Italiano e a Italia.
A ideia nao poderia ser outra sendo a de transportar emigrantes, mas batia de
frente com o decreto do governo que vetava o traslado de passageiros de terceira
classe nessa rota®®. Em vista das dificuldades, no ano seguinte, essa linha exclusiva
foi suspensa, “devido as dificuldades criadas pelo decreto emanado pelo Ministério
dos Negbcios Estrangeiros”®.

No periodo compreendido entre 1912 e 1914, a frota da ‘La Veloce’ apresentou
alteracoes significativas. Em 1912, sofreu reducao de 9 para 8 unidades, com a
venda dos vapores America e Italia para a NGI, do Brasile para uma sociedade
navegacao francesa, e a aquisicao do Duca di Genova e do Umbria, que, de acordo
com o relato do conselho de administragao, eram mais adaptados as exigéncias das
linhas de navegacéao nas quais a companhia devia investir — ou seja, nas rotas da
emigracao®. No ano seguinte, foram incorporados ao servico da linha da América
Central — cuja convencao fora mais uma vez renovada pelo governo italiano — o
Siena e o Bologna, e vendidos o Umbria e o Argentina®®. Finalmente, em 1914, a
sociedade desfez-se de dois de seus mais antigos navios, o Citta di Milano e o Citta
di Torino, substituidos nos servigos da linha para a América Central, devido as suas
condicbes de idade, de adaptacdo e de baixa propulsao, que “mal poderiam ser
usados em nossos servicos transoceanicos” .

No inicio de 1914, toda essa movimentagao de compra e venda mereceu
comentério por parte dos auditores, sobretudo em relacdo a diminuicao do valor
da frota social da companhia: “O valor dos novos vapores, que melhor respondem
as crescentes exigéncias do comércio e dos passageiros, nao iguala completamente
a importancia daqueles sensatamente alienados. Dai uma diminuicdo na cifra
inscrita no Balanco para os Vapores”.

Adaptacao do material de navegacdo as necessidades do transporte de
emigrantes: essa era a dinamica interna da La Veloce, sobretudo apés a lei de
emigracao de 1901, testemunhada pelos relatérios analisados neste estudo. Nesse
sentido, a preocupacao com os fluxos migratérios e as condigdes sociais, politicas
e econdmicas na Itdlia e nas regides de destino — entenda-se Estados Unidos,

% Na verdade, o nimero de 58 viagens realizadas no ano de 1910 foi excepcional. A informacdo nao
apareceu em todos os relatérios, mas quando isso ocorreu (1908, 1909, 1911), a quantidade de
viagens era sempre a mesma: 50; em 1912, foram 44 viagens e, em 1913, 43.

% Qs trés navios eram: Citta di Torino, America e Europa. La Veloce. Relazioni sul Rendiconto e
Bilancio dell’Esercizio 1911. O vapor Europa continuou a servico do governo italiano durante todo
o ano de 1912 e inicio de 1913. La Veloce. Relazioni sul Rendiconto e Bilancio dell’Esercizio 1912.

% Commissariato dell’Emigrazione. Bollettino dell’Emigrazione. Roma, anno XIII, n. 1, 1914.

% La Veloce. Relazioni sul Rendiconto e Bilancio dell’Esercizio 1913.

57 La Veloce. Relazioni sul Rendiconto e Bilancio dell’Esercizio 1912.

% La Veloce. Relazioni sul Rendiconto e Bilancio dell’Esercizio 1913.

% La Veloce. Relazioni sul Rendiconto e Bilancio dell’Esercizio 1914.

0 La Veloce. Relazioni sul Rendiconto e Bilancio dell’Esercizio 1913.
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Argentina e Brasil — eram recorrentes nesses relatos, como mostra o seguinte
excerto: “O exercicio de 31 de dezembro de 1913 fecha com resultados mais
favordveis que o precedente. As ameacadoras medidas restritivas na emigragao
para os Estados Unidos e o fim da compressao exercida na emigracao para a
Argentina pelo conhecido decreto tiveram a natural reacdo na intensificacdo do
movimento emigratério, que nds aproveitamos”®!.

Em 1914, com a aproximacao e a eclosao da guerra, a retragao dos negdocios
transoceéanicos refletiu-se imediatamente nas companhias de navegacao. No caso
da La Veloce, o relatério referente ao mesmo ano era esclarecedor ao observar
que as boas condicoes econémicas do primeiro semestre sofreram forte abalo
com o inicio do conflito europeu. Dentre tantos, um aspecto em especial causava
apreensao ao conselho administrativo: a possibilidade da quase completa suspensao
do movimento migratério.

Considerem o seguinte: o numero muito escasso de
passageiros de cabine e o quase supresso movimento
emigratorio; reduzida a exportacdo pelos vetos impostos
em defesa da preparacdo econdémica e militar do Pais;
a importacado afetada pelas restricbes consagradas nas
multiplas ordenacées relativas ao contrabando.

[...]

Contracao geral que atinge a industria da navegacdo, que
(...) tinha, também, de suportar a despesa com o seguro
contra os riscos da guerra e o enorme aumento do preco
do combustivel.®?

E nesse momento de crise conjuntural que se percebe a verdadeira dimensao
do transporte de emigrantes para a companhia. Assim informava o conselho de
administragao:

A deficiéncia da tonelagem navegante e o grande incentivo
ao fornecimento de géneros de primeira necessidade
produziram, é verdade, um sensivel aumento no valor dos
fretes; mas infelizmente, tal elemento de compensacdo nao
pode ser aproveitado por vossa Companhia que tem uma
frota adaptada principalmente ao transporte de passageiros
e em especial de emigrantes.®

Em 1915, mediante o conflito armado, o diagndstico afirmava-se com mais
forca e deixava claro que o problema nao estava apenas no baixo movimento de
emigrantes, mas também na elevacao dos custos desse servico, que nao encontrava
compensacao equivalente ao aumento dos fretes das mercadorias.

Parco o Balanco, modestissimo o relatério: Ndo podemos

61 La Veloce. Relazioni sul Rendiconto e Bilancio dell’Esercizio 1913.
62 La Veloce. Relazioni sul Rendiconto e Bilancio dell’Esercizio 1914.
6 La Veloce. Relazioni sul Rendiconto e Bilancio dell’Esercizio 1914.
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mais que repetir o quanto ja dissemos na Assembleia anterior
sobre as extremas dificuldades que as contingéncias atuais
criaram a esta Companhia, que, com uma frota adaptada ao
transporte de viajantes, sofre o grave 6nus do caro preco do
combustivel e dos prémios de seguro e ndo tira proveito dos
altos valores dos fretes que paga a mercadoria.®*

No entanto, a guerra era uma realidade e comecou a fazer parte dos relatérios do
conselho de administracao, nao apenas como explicacao essencial das dificuldades
relacionadas a queda do trafico maritimo — mercadorias e passageiros — e dos
consequentes problemas econdmicos enfrentados pela La Veloce, mas também
através da exaltacao do sentimento patriético que justificaria qualquer sacrificio em
nome do pais.

Constatamos o fato sem lamentacées, compenetrados da
justeza e inevitabilidade da guerra que o pais combate,
e porque sentimos que qualquer sacrificio é desigual ao
altissimo objetivo, que se trata de conseguir.

[...]

Nao duvidamos de que tudo fizemos como intérpretes
fieis de vossos patridticos sentimentos, que serdo
reconfirmados através dos votos de Vitéria aos nossos
vigorosos combatentes de terra e de mar, além do desejo
de boa sorte a grande Patria.%

Se os negdcios andavam mal, restava ao menos a expectativa da vitéria, do
restabelecimento da paz e da volta do comércio pelos mares, no qual o transporte
de emigrantes respondia por parte fundamental dos rendimentos da La Veloce.

Nascida para transportar emigrantes

Numeros e letras dos relatérios e balangos financeiros analisados nao deixam
dividas sobre a importancia do trafico de emigrantes para a La Veloce: sua satde
financeira sempre esteve ligada as conjunturas do transporte massivo de passageiros
na terceira classe. Esses dados ratificam a prépria razdo de ser da companhia,
mas sao mais significativos para lancar luz sobre sua trajetéria, identificando
particularidades em relacao a marinha mercante italiana.

Os Lavarello, familia genovesa de armadores-mercantes tradicionalmente ligados
a rota transoceénica para a regiao do Prata, estavam na origem mais remota da
companhia. Amparados por uma rede comercial nos dois lados do Atlantico, que
certamente foi utilizada quando se iniciou 0 boom emigratério peninsular, abriram-
se ao préspero negdcio do transporte de emigrantes para a América do Sul,
inicialmente com veleiros, depois com navios a vapor, resultando na constituicao
da La Veloce. Mais tarde, no alvorecer do século XX, de olho no crescimento do

% La Veloce. Relazioni sul Rendiconto e Bilancio dell’Esercizio 1915.
% La Veloce. Relazioni sul Rendiconto e Bilancio dell’Esercizio 1915.
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fluxo do Mezzogiorno para os Estados Unidos, instituiu-se também uma linha para
Nova York que partia de Napoles.

Para a ‘La Veloce’ e suas congéneres italianas, o negécio da emigragao foi
instrumento de afirmacéo diante da acirrada concorréncia com as companhias de
navegacao estrangeiras, evidenciada na incbmoda presenca da marinha mercante
francesa, alema e inglesa nos portos de Génova e Napoles. Por meio de estudos
individualizados, percebem-se os caminhos trilhados para conquistar fatias desse
mercado em expansao. A ‘La Veloce’ pode ser considerada a representante da
antiga tradicao maritima genovesa — cujos lagos comerciais com a regiao do Prata
estabeleceram-se ja nas primeiras décadas do século XIX, ocupando espacos
deixados pela antiga metrépole espanhola® — que se modernizou, inclusive com
participacao de capitais germanicos, e buscou sobreviver em meio as disputas com
concorrentes internos e externos pela preciosa carga, os emigrantes.

Em 1924, ap6s décadas cruzando o oceano com seus vapores lotados na terceira
classe, a ‘La Veloce’ foi liquidada. Os tempos eram outros e o caudal emigratério
arrefecera. Mas na memoéria de Génova, cidade maritima e mercadora, ficou
registrado que transportar emigrantes pelo Atlantico financiou, em grande medida,
a passagem do vento ao vapor e a constituicao de sociedades anénimas voltadas
para a navegagao, entao consolidadas como investimento capitalista.

OR

RESUMO

Nas décadas finais do Oitocentos, o crescimento
da emigracdo italiana constituiu-se em fonte
segura de rendimentos para as companhias
de navegacdo que operavam no Atlantico e
teve papel importante no financiamento da
substituicao dos antigos veleiros por modernos
vapores. Tomando por base relatérios e
balancos dos exercicios financeiros, além de
jornais ligados a marinha mercante, este artigo
tem como objetivo apresentar alguns resultados
da pesquisa sobre a importancia do tréafico
de emigrantes italianos para a companhia de
navegacao La Veloce, assinalando sua trajetéria
econdmica e particularidades.
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ABSTRACT

In the final decades of the nineteenth century,
the growth of Italian emigration was constituted
in a secure source of income for the shipping
companies that operated in the Atlantic and
played a major role in financing the replacement
of old sailboats by modern steamers. Based on
reports and balance exercises financial, besides
newspapers related to mercantile marine,
this article aims to present some results of
the research about the importance of Italians
emigrants’ transporting to the shipping company
La Veloce, showing its economic trajectory and
particularities.
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