" X . Revista OKARA: Geografia em debate, v.1I, n.2, p. 130-170, 2017. ISSN: 382-3878
Jodo Pessoa, PR, DGEOC/CCEN/UFPB - http://www.okara.ufpb.br

Fa

LOGISTICA, TRANSPORTES E SETORES
EXPORTADORES NA MICRORREGIAO DE
PIRAPORA, MINAS GERAIS, BRASIL

Luiz Andrei Gongalves Pereira
Universidade Estadual de Montes Claros

Rafael da Silva Cruz
Universidade Estadual de Montes Claros

Resumo

A (r)evolugdo das relacGes comerciais ocorreu de forma paralela com a expansao
da infraestrutura e dos servicos logisticos de transportes, viabilizando a fluidez na
circulacdo de mercadorias ao longo das extensdes territoriais, principalmente em
regides interioranas interconectadas e integradas pelas modalidades e pelos
terminais de transportes. O objetivo deste artigo é analisar os fluxos das
mercadorias exportadas na microrregido de Pirapora, considerando as redes de
transporte nacionais, de recintos alfandegados e de transportes internacionais, no
periodo de 1997 a 2016. Os procedimentos metodolégicos pautaram-se na
revisdo de literatura, na coleta, na organizacdo e na andlise de dados secundarios
disponiveis em plataformas eletrénicas de o&rgdos estatais. A logistica de
transportes contribui com o processo de organizacdo socioespacial das atividades
econbmicas, reconfigurando a Geografia do Comércio Internacional e as
exportacdes de mercadorias. A microrregido de Pirapora vivenciou o processo de
modernizacdo e de internacionalizacdo econémica, por meio da indUstria que
concentra a maioria das exportagdes. No escoamento da mercadoria, tem-se uma
centralizacdo dos fluxos no transporte rodovidrio, no porto do Rio de Janeiro e no
transporte maritimo que fazem a conexdao com o mercado externo.

Palavras-chave: Logistica de transportes. Exportagdes. Microrregido de Pirapora.

LOGISTICS TRANSPORT AND EXPORTERS SECTORS
OF PIRAPORA MICROREGION, MINAS GERAIS
STATE, BRAZIL

Abstract

The evolution of trade relations occurred in parallel with the expansion of
transport infrastructure and logistics services, facilitating the flow of goods along
the territorial extensions, especially in interconnected interior regions and
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integrated by transport modes and terminals. The objective of this article is to
analyze the flows of merchandise exported in the Pirapora microregion,
considering the national transport, customs and international transport networks,
from 1997 to 2016. The methodological procedures were based on literature
review, collection, organization and analysis of secondary data available on
electronic platforms of state organs. Transport logistics contributes to the process
of socio-spatial organization of economic activities, reconfiguring the Geography
of International Trade and exports of goods. The Pirapora microregion
experienced the process of modernization and economic internationalization,
through the industry that concentrates the majority of exports. In the disposal of
the merchandise, there is a centralization of the flows in the road transport, in the
port of Rio de Janeiro and in the maritime transport that make the connection
with the external market.

Keywords: Transport logistics. Exports. Pirapora microregion.

INTRODUCAO

O surgimento do comércio estd intimamente associado ao crescimento e
desenvolvimento das cidades, localizagdes que concentram populagdo e os
mercados consumidores, estimulados principalmente pelo poder aquisitivo da
populacdo. A evolucdo das estruturas das cidades reuniu caracteristicas
importantes nas dindmicas socioeconémicas, tais como: a localizagdo nas
proximidades das fontes de agua e de estradas, as redes de infraestrutura, a
dindmica do comércio, os servicos de transportes, etc. Estas estruturas
contribuiram com os novos investimentos, as transformagdes socioeconémicas no
processo de modernizagdo e as (re)configuracdes do espaco geografico. Deste
modo, as inter-relagGes entre a infraestrutura econGmica, os setores produtivos,
os mercados consumidores e o setor de servicos proporcionaram a
internacionalizacdo das economias regionais/nacionais através das exportacdes e
das importacdes de mercadorias.

Na expansdo do comércio internacional, as cidades possuem os nds interligados
em um processo espacial de origem (ponto de partida) e de destino (ponto final)
dos fluxos de bens e servicos. A circulacdo de bens materiais e imateriais no
mercado internacional depende de uma ampla relagao entre a infraestrutura e os
servicos de transportes e de comunicacdo. Em um sistema de consumo e de
producdo flexivel, o consumidor gera a demanda para a fabricacdo e/ou
montagem dos produtos.

Este trabalho desenvolveu uma discussdao sobre o comeércio internacional na
microrregido de Pirapora, no Estado de Minas Gerais, Brasil, na qual é feita uma
anadlise dos fluxos de exportagdo, por empresas, localizadas na microrregido em
estudo, que estao inseridas nos mercados internacionais. Nesse contexto, essa
microrregido ao longo dos anos desenvolveu a sua infraestrutura e vivenciou um
processo de modernizacdo econOmica, tendo destaque na atividade industrial,
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que se concentra em Pirapora e Varzea da Palma. Por isso, nelas localizam quase a
totalidade das exportagGes na area em estudo.

Este trabalho foi desenvolvido em duas etapas: a primeira etapa, consistiu-se em
fazer a revisdo de literatura para discutir conceitos e tematicas relacionados a
logistica de transporte nas exportacbes de mercadorias, a segunda etapa teve
como foco a coleta de dados secundarios, usando a plataforma Aliceweb2 do
Ministério da Industria Comércio Exterior e Servigos (MDIC) para quantificar os
fluxos de mercadorias exportadas por empresas domiciliadas em municipios da
microrregido de Pirapora.

Concepgoes geograficas na abordagem da logistica e dos transportes

A logistica estd presente nas rela¢des socioecondmicas desde a antiguidade, mas
é sistematizada no mundo empresarial apds a Segunda Guerra Mundial. Para os
autores Monié e Silveira; Rodrigues (2003); Pereira (2016), a logistica tornou-se
aplicada nas atividades militares nos momentos de desenvolver as técnicas, as
tdticas e as estratégias no processo de planejamento e de gestdo de fluxos antes,
durante e apds as guerras. A dissociacdo da logistica ligada as atividades militares
ocorreu no pods-guerra, no momento em que a logistica é incorporada as
atividades empresariais, destacando-se a agricultura, a inddstria, a mineracgao,
etc., através da busca constante pela eficiéncia na organiza¢do dos fluxos e pela
reducdo dos custos, por meio da eliminacdo de gastos desnecessarios e da
elevagdao da competividade, na medida em que se tem uma maior qualidade e um
menor custo dos produtos nos mercados urbanos, regionais, nacionais e
internacionais.

De acordo com Ballou (1993), do ponto de vista da cadeia produtiva observa-se o
protagonismo do transporte e da logistica na movimentacdo de matérias-primas
pelas empresas, sendo que estas utilizam o transporte tanto no inicio do seu
processo quanto no final com o produto acabado para os mercados e também nos
servigos pds consumo. Pereira (2011) discute sobre as implica¢Ges do transporte
em relacdo a valorizacdo dos produtos, pois a logistica do transporte busca
desfazer os gargalos, que ao longo do tempo desagregaram o valor aos produtos,
através do planejamento quanto ao deslocamento em menor tempo de toda
matéria prima, desde seu local de producdo até seu destino nas empresas, ainda
trata do pds venda, que constitui nos dias atuais um diferencial entre as
empresas, o que agrega de fato valor ao produto aproximando fornecedor e
cliente através do inter-relacionamento entre os mesmos.

O planejamento e a gestdo logistica dos fluxos representam, sem duvidas, uma
especializagdo para o transporte, pois através dele pode-se viabilizar a expansao
das atividades capitalistas pelos territérios. Deste modo, quando se relaciona a
dindmica socioeconOmica ao planejamento do sistema de transportes, tem-se
como resultado a sua eficiéncia e a sua eficacia na parte operacional da logistica,
pois conhecendo o territério por onde percorre os fluxos de mercadorias, bem
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como o que se produz no interior das empresas, é possivel tracar a melhor
estratégia de movimentar esta mercadoria, elegendo o modo de transporte mais
adequado para cada situacdo.

A logistica e o transporte constituem parte indispensavel em diversos processos,
incluindo a circulacdo de pessoas e de mercadorias. Deste modo, puderam-se
ampliar as atividades humanas dando ao sistema capitalista a agilidade e
flexibilidade necessaria ao avanco das relacdes socioecondmicas. De acordo com
Ballou (1993), o sistema de transporte é constituido por diversos modais, cujo
objetivo é melhor atender as demandas e deste modo ofertar a melhor opcao de
deslocamento, estabelecendo a comunicacdo, cuja finalidade estd na promocao
do movimento mercadorias de um lugar para o outro. E importante destacar que
a diversidade de modais de transportes sdo essenciais, uma vez que existem
diversos obstaculos a serem vencidos e a dimensdo continental do territdrio
brasileiro é apenas mais um deles, demandando um esfor¢o ainda maior no
tocante do escoamento da producdo de cidades interioranas, como é o caso do
nosso objeto de estudo, quando destinados produtos para abastecer o mercado
nacional e o mercado internacional.

Para contornar toda esta problematica do territério, um dos pontos fortes do
transporte estd na sua versatilidade, envolvendo uma grande variedade de
modalidades sendo, portanto flexivel as necessidades do setor econémico e a agil
na sua fungdo. Pereira (2011) discorre acerca das potencialidades do transporte,
principalmente dado a sua variedade; O transporte pode ser subdividido nas
seguintes modalidades: Rodovidrio, Ferroviario, Hidroviario, Maritimo, Dutoviario
(oleoduto, gasoduto e mineroduto) Lacustre, Aerovidario e Cabotagem,
viabilizando desta forma o transporte de pessoas e mercadorias/cargas pelos
territérios nacionais e internacionais.

Para Ballou (1993), em uma escala global torna-se um desafio a interconexio do
comércio internacional, tendo em vista, a distribuicdo das pessoas pelos
territdrios, pois os consumidores ndo estdo préximos as areas produtoras. Essas
areas produtoras geralmente estdo distantes de suas respectivas fontes de
matérias-primas. Deste modo, é notdria a necessidade de otimizar a logistica de
transporte a fim de vencer os obstaculos e aproximar produtores, distribuidores e
consumidores.

Deste modo é possivel notar o qudo indispensavel é o adensamento dos meios de
transportes, por meio dos investimentos na infraestrutura e na prestacdo de
servicos dos diferentes modais, podendo contribuir com o ingresso de mais
empresas no mercado internacional. Ao focar especificamente a regido norte de
Minas Gerais, a constituicdo das redes de transportes, segundo Pereira (2010),
representa uma verdadeira transformagao no contexto socioespacial, na medida
em que (re)configura o processo de desenvolvimento de atividades produtivas
regionais, que inserem os seus produtos nos mercados internacionais.
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Transporte ferrovidrio na microrregiao de Pirapora

A presenca da ferrovia traduzia-se em incremento e na elevacao das relagGes
comerciais locais, potencializando uma fase de crescimento econdémico nas
atividades comerciais em cidades e vilarejos apds a chegada da ferrovia. Nas
palavras de Lessa (1993, p. 149):

O prolongamento do tracado da Estrada de Ferro Central
do Brasil em direcdo ao alto Sdo Francisco, alcancando
Curvelo, em 1904 e Pirapora as margens do grande rio
em 1910, integrou esta regidao as mais importantes vias
internas de comércio, ou seja, as do sudeste e do sul do
pais.

A chegada da estrada de ferro nas cidades de Pirapora e de Montes Claros em
1910 e em 1926, respectivamente, deu uma maior notoriedade a elas, devido
atuar com maior dindmica e exercer maior influéncia em seu entorno, bem como
a ampliacdo das relagdes com Belo Horizonte, Rio de Janeiro e S3ao Paulo, e
também com o Nordeste através do rio Sdo Francisco. Apds a década de 1940,
tem-se um processo de expansdo da ferrovia no sentido a regido Nordeste do
Brasil, que é interconectada ao Centro-Sul em 1950 (PEREIRA, 2010). No entanto,
depois de meados da década de 1950, o sistema ferroviario entra em crise por
causa do crescimento rodoviario, conforme pontua Pereira (2010, p. 57):

Em 1956, iniciaram-se os primeiros estudos para
identificacdo dos ramais ferroviarios deficitdrios a serem
erradicados. Em funcdo da expansdo da industria
automobilistica, o Brasil seguiu a politica norte-
americana de erradicacdo dos ramais ferrovidrios
antiecondémicos.

No contexto de erradicacdo de ramais ferroviarios antiecondmicos, caracterizou a
crise deste setor, o autor Pereira (2015, p.150) destaca que “a crise no setor de
transporte ferrovidrio, que atravessou a década de 1970 e 1980, muitas vezes
influenciada pela industria automobilistica e pelos baixos investimentos, levou a
ferrovia ao sucateamento”. O discurso politico pregou que a saida para a crise da
ferrovia seria por meio da atuacdo da iniciativa privada.

Em meados da década de 1990, é operacionalizado o processo de desestatizagdo
da infraestrutura e dos servicos ferroviarios através do repasse de ferrovias
publicas para iniciativa privada que passou explorar com prioridade o transporte
de carga, no regime de concessdo por um periodo de 30 anos, podendo ser
prorrogado por um periodo igual. Nesse contexto, em 1996, o ramal ferrovidrio de
Pirapora é desativado. Em 2007, esse ramal foi reativado pelas a¢des do governo
mineiro (projeto Noroeste de Minas) e a Ferrovia Centro-Atlantica (FCA), com a
criagdo do Terminal integrador de Pirapora (TIPI), inaugurado em 2009, para
promover a conexdo do transporte rodovidrio com o transporte ferroviario no
escoamento de cargas agricolas (soja e milho) destinadas aos mercados
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internacionais, tendo como entreposto logistico o porto de Tubarao, localizado no
Estado do Espirito Santo (PEREIRA, 2015). Em funcdo do terminal intermodal, a
cidade de Pirapora se destaca na oferta de servicos logisticos para o segmento de
commodities agricolas. Os argumentos de Pereira (2015, p. 153) destacam que:

Pirapora é ponto de referéncia na logistica intermodal na
regido norte de Minas Gerais, e tornou-se um municipio
exportador de soja, sem produzi-la, pois uma trading, a
ADM do Brasil, abriu um escritério em Pirapora
tornando esse municipio seu domicilio fiscal.

Os produtos agricolas escoados através do TIPl fizeram ampliar o
desenvolvimento de servicos logisticos de transportes e de armazenagem na
microrregido de Pirapora. Além do setor agricola, o setor industrial que possui
uma dinamica relevante na conexdao com os mercados globais poderia utilizar esse
terminal, uma vez que o escoamento dos produtos das industrias locais poderia
alavancar a dindmica do transporte intermodal, tendo mais uma op¢do de
movimentar mercadorias na interconexdo entre os produtores e os clientes. Mas
a politica de transportes no Brasil esta concentrada no transporte rodoviario para
a circulagdo de cargas, assunto este, discutido a seguir.

Transporte rodovidrio na microrregiao de Pirapora

No territdrio brasileiro, o transporte rodovidrio expandiu-se de forma significativa
a partir de meados da década de 1950, por meio de investimentos diretos do
capital estrangeiro, enfatizando a consolidagdo da industria automobilistica
estrangeira. Para favorecer a expansdao desse setor, o Estado priorizou os
investimentos na construcdo e pavimentacdo de rodovias, concedendo subsidios
e incentivos para outros setores também no rearranjo econémico do Brasil,
visando a atracdo de investimentos do setor privado. Na argumentacdo de
Botelho (2011, p. 58) destaca-se que:

No final da década de 1950 e seguindo a politica iniciada
no segundo governo Vargas (1950-1954), foram
intensificados os subsidios e a protecdo as empresas
estrangeiras do setor que se instalassem no pais, além
da oferta de infra-estrutura, de m3o-de-obra barata e de
um mercado interno em expansdao, baseado
principalmente no intenso investimento estatal no
transporte rodovidrio.

A opcdo pelo investimento em rodovias ocorreu devido a varios fatores, dentre
eles, destaca-se o incremento da industria automobilistica que passaria a
fabricar/montar veiculos no Brasil. Este tipo empreendimento é estratégico
economicamente, pois puxa outros setores da economia. Isso demonstra a
prioridade concedida ao rodoviarismo em relagdo a ferrovia, por exemplo.
Segundo Martins (2016, p. 1):
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O Plano de Metas do governo contemplava a
implantagdo da industria automobilistica, com interesses
também no desenvolvimento da industria petrolifera e
nos derivados de petrdleo. A politica que se seguiu nos
governos militares ndo foi diferente, inclusive
desativando estradas de ferro, ao invés de expandi-las.

De acordo com Pereira (2010), no periodo do governo de Juscelino Kubitschek
(1956 e 1961) ocorreu uma maior priorizacdo do modal rodoviario no Brasil.
Nesse contexto, as ferrovias passaram a ser subutilizadas por causa da extingdo
dos ramais ferrovidrios antiecondmicos e da concentracdo dos investimentos na
infraestrutura rodoviaria, com o discurso de atender as demandas da
interiorizacao da economia e de integracao do mercado nacional.

O investimento permitiu a construcao e a pavimentacao de rodovias ampliando a
acessibilidade as cidades, interligando-as, principalmente aquelas mais dindmicas
economicamente. Enquanto outras cidades continuam com acesso precario. No
caso do norte de Minas Gerais, Oliveira (2000, p. 50) pontua a expansdo e as
deficiéncias da infraestrutura rodoviaria:

Quanto a rodovias pavimentadas, elas inexistiam ao
norte de montes claros, e mesmo pelo sul ela tarda a
chegar. Em 1972, foi inaugurada a ligagdo com Belo
Horizonte e, em 1973/74, com Pirapora e dai para o
Triangulo Mineiro, esta auséncia de rodovias
pavimentadas inibia a atracdo de industrias para outras
cidades da regido e dificultava a integracdo de empresas
localizadas em Montes Claros ao mercado regional. Esta
situacdo s viria a ser alterada na segunda metade dos
anos oitenta quando os principais eixos rodovidrios do
Norte de Minas sdo asfaltados

No contexto da expansdo das rodovias pavimentadas na mesorregidao Norte de
Minas, a microrregidao de Pirapora recebeu os investimentos para pavimentacao
de rodovias através de cobrancgas constantes de dirigentes e liderangas politicas e
empresariais. Silva (2000) relatou que Pirapora foi incluida no Programa Especial
para o Vale do S3ao Francisco — PROVALE, no qual estabeleceu e resultou na
execucao da pavimentac¢ao das rodovias, BR 365 e BR 496. Destaca-se que:

Em 1974 foi concluida a estrada BR-365, construida com
verbas da SUDENE, ligando Montes Claros — Pirapora —
Patos de Minas —Uberlandia [...] Em 7 de junho de 1977,
foi inaugura a BR-496, ligando Pirapora a Corinto. A esta
inauguracado estiveram presentes diversas autoridades,
entre elas o vice-presidente da republica, general
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Adalberto Pereira Santos (SILVA DINIZ; MOTA, 2000,
p.157).

Na politica de transporte rodovidrio, outro acontecimento importante foi a
instalacdo do Departamento de Estradas de Rodagem de Minas Gerais — DER/MG
na cidade de Pirapora, o que viria a contribuir para uma melhor assisténcia na
pavimenta¢do e na manuten¢do das estradas. Estrategicamente, a cidade de
Pirapora é cortada pelas rodovias BR 365 que liga a cidade a Montes Claros (MG),
gue é a maior e mais importante cidade da regido norte do estado. E a rodovia BR
496 que liga a cidade a Belo Horizonte MG que é a capital do estado através da
conexdo com outras rodovias, a BR 135 e 040.

A dindmica econdmica na microrregido de Pirapora: instalacdo e organizagdo da
atividade empresarial

A década de 1910 e 1920 esta associada ao boom do desenvolvimento de
Pirapora através de importantes acontecimentos relacionados a expansdo da
infraestrutura de transportes, de abastecimento de agua (1913), de telefonia
(1913), de telegrafia (1925) e de energia (1914). Além disso, ocorreu o
crescimento das atividades comerciais, dos servigos de transportes e dos servigos
educacionais (SILVA DINIZ; MOTA, 2000). A infraestrutura e o0s servigos
propiciaram um aparato importante no desenvolvimento de Pirapora, no tocante
a dinamica de comércio, a oferta e demanda por servigos, a atragdo e distribuicdo
dos fluxos de pessoas e mercadorias.

Na dindmica econdmica, desenvolveram-se os servicos bancarios, conforme Silva,
Diniz e Mota (2000) a partir da década de 1930 foram instaladas as agéncias
bancdrias em Pirapora, com destaque para o Banco Comercio e Industria de Minas
Gerais S.A (1932), o Banco de Minas Gerais S.A (1938) e o Banco do Brasil (1940).
A presenca das agéncias bancdrias demonstra o potencial de desenvolvimento na
atracdo de investimentos publicos e privados, impulsionados pelo crescimento do
comércio, interconectando a cidade de Pirapora aos centros urbanos do Sudeste e
Nordeste através do transporte ferroviario e hidroviario.

No periodo pds década de 1960, caracterizou-se o processo de descentralizacdo
das atividades industriais do eixo Rio-Sao Paulo, resultando na industrializacao de
cidades localizadas no interior do territério brasileiro. As acdes do Estado através
de 6rgdos pubicos, como o Banco do Nordeste do Brasil — BNB (1952) e a
Superintendéncia do Desenvolvimento do Nordeste — SUDENE (1959)
impulsionaram a modernizagdo econdmica via industrializacdo e agropecudria
subsidiadas com incentivos fiscais e linhas de financiamentos. O Estado brasileiro
investiu na moderniza¢do da infraestrutura de transportes, de energia com a
instalacdo da rede de distribuicdo de energia de Trés Marias e de comunicagdes
(OLIVEIRA, 2000; PEREIRA, 2010). E importante pontuar que a atividade industrial
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depende da infraestrutura e dos incentivos para se expandir territorialmente,
incluindo os subsidios do Estado de Minas Gerais e dos municipios.

Dentro deste contexto, observa-se o processo de modernizagdo econbmica na
microrregido de Pirapora, bem como uma concentracao da industria em Pirapora
e Varzea da Palma e os projetos agropecudrios e de silvicultura em Buritizeiro.
Isso mostra o papel dos investimentos publicos, dos subsidios fiscais e financeiros
na atracdo do capital privado. Ao caracterizar o setor industrial em Pirapora, Silva
Diniz e Mota (2000) focaram em empreendimentos como: Ligas e aluminio S.A —
LIASA (1972); Itacolomy Cervejaria (1974); Velonorte Téxtil (1980); Grisbi Téxtil
(1980); Minasligas (1982); Cedro Norte do Grupo Cedro Téxtil (1983); Inonibras —
Inoculadora de aluminio e ferroligas Nipo-brasileiro (1983) e Companhia Santo
Antonio do Grupo Cedro Téxtil (1996). Mais recentemente instalaram-se a
empresa Real Minas Téxtil do setor téxtil hospitalar (2010), Emifor do setor
alimenticio (2013) e Carmem Stheffens do setor de calcados (2015). Nessa
microrregido, Pirapora é a Unica que tem um distrito industrial.

Por volta dos anos de 1970, segundo Pereira e Ferreira (2014), o municipio de
Varzea da Palma iniciou o processo de instalacdo de industrias, uma vez que as
industrias que chegaram foram se instalando ao longo da rodovia BR 496 e ndo se
instalaram em um distrito industrial especifico. As empresas sao: ITALMAGNESIO
(1971); RIMA (1971); PALMASA (1973) e SADA (1989). O municipio de Buritizeiro
desenvolveu a silvicultura para atender principalmente as demandas das
industrias metalulrgicas de Pirapora e de Varzea da Palma. No setor agropecuario,
ocorreu a expansdo da pecuaria e de atividades agricolas.

Considerando a composicdo do PIB na microrregido de Pirapora, ao longo dos
anos, houve um leve crescimento do setor agropecuario, da administracdo publica
e dos servicos. Enquanto o setor industrial apresentou queda, provavelmente em
funcdo da crise econdmica internacional a partir de 2009 (ver Figura 1).

Na analise da estrutura econ6mica dos municipios, observa-se que dois deles
possuem atividade industrial consolidada, com uma participacdo significativa na
composicao do PIB e também apresenta um setor de servicos mais dinamico na
microrregido. Enquanto os demais municipios tém uma estrutura econdémica
menos dindmica se comparada as duas primeiras, pautada na agropecuaria, no
setor de servicos (locais) e na administracdo publica.

Figura 1 — Composicdo do PIB por setores na microrregido de Pirapora, no periodo
de 2002 a 2014 (percentual)
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Na andlise da estrutura econ6mica dos municipios, observa-se que dois deles
possuem atividade industrial consolidada, com uma participacdo significativa na
composicdo do PIB e também apresenta um setor de servicos mais dindmico na
microrregido. Enquanto os demais municipios tém uma estrutura econémica
menos dindmica se comparada as duas primeiras, pautada na agropecuaria, no
setor de servicos (locais) e na administragao publica.

Considerando a organizagao das exportaces na microrregiao de Pirapora, dos 10
municipios que a compde, somente trés deles possuem empresas que exportam
mercadorias, que sdo: Pirapora, Varzea da Palma e Buritizeiro, uma vez que as
exportagdes concentram na atividade industrial. A Tabela 1 apresenta os nimeros
da participagdo do municipio de Pirapora, representando 69,9% dos valores
financeiros e 74,3% das quantidades em quilogramas dos produtos exportados.
Seguindo de Varzea da Palma que aparece com 30,1% dos valores financeiros e
25,7% das quantidades em quilogramas das exportaces. Enquanto o municipio
de Buritizeiro tem uma participagdo inferior a 0,1%.

Tabela 1- Microrregido de Pirapora: exportacdo por municipios, acumulado no
periodo de 1997 a 2016 (USS/FOB e kg)

Municipio USS/F.0.B % Quilograma (kg) %
Pirapora 2.611.628.534| 69,9 1.983.885.330| 74,3
Varzea da Palma 1.124.987.999| 30,1 687.345.862 | 25,7
Buritizeiro 328.435 0,0 751.047| 0,0
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Total 3.736.944.968 | 100 2.671.982.239| 100

Fonte: MDIC/ALICEWEB2, 1997; 1998; 1999; 2000; 2001; 2002; 2003; 2004; 2005; 2006; 2007; 2008;
2009; 2010; 2011; 2012; 2013; 2014; 2015; 2016. Org. CRUZ, R. S., 2017.

Microrregido de Pirapora: setores exportadores de mercadorias, logistica de
transportes e interconex6es com os mercados internacionais

Pensando no sistema de comércio voltado para atender as demandas do mercado
internacional, Pereira (2015) destaca que a exportacdo é caracterizada pela venda
de bens e servigos por um agente econ6mico localizado no espago nacional para
outros agentes econdmicos localizados em paises diferentes. Para que os fluxos
ocorram, é preciso considerar as diferentes legislacGes, os diferentes idiomas, as
diversas moedas e os aspectos culturais nos paises onde estdo os consumidores. A
maioria destes consumidores reside nos grandes centros urbanos, pois o aumento
do poder aquisitivo, a redugdo de barreiras (tarifarias e nao tarifarias) e a
inovacdo tecnolégica no setor de transportes e de comunicagdo propiciaram o
crescimento do comércio internacional.

No processo de expansdao do comércio internacional na esfera internacional,
primeiramente é preciso mostra a organizagdo dos setores exportadores na
microrregido de Pirapora. A tabela 2 apresenta as exportacdes da microrregido de
Pirapora separada por categorias representadas por subsetores, organizados a
partir do Sistema Harmonizado (SH), com cédigo numérico de dois digitos. Ao
considerar os fluxos acumulados no periodo de 1997 a 2016, eles totalizaram
cerca de 3,7 bilhdes de ddlares e quase 2,7 bilhGes de quilogramas. No contexto
das exportacdes, o subsetor que mais se destacou foi o de produtos da industria
qguimica e conexas, representando 66 % do valor financeiro e 51,8% da
guantidade em quilograma da producdao exportada. Seguido pelo subsetor de
metais comuns e suas obras que correspondeu a 24,1% dos valores financeiros e
25,6% da quantidade em peso. Os produtos do subsetor de produtos do reino
vegetal representaram 6,6% do valor financeiro e 20,6% da quantidade exportada
em peso. O subsetor téxtil e suas obras corresponde a 2,8% dos valores
financeiros e 1,0% da quantidade quilograma exportada. Por fim os demais
subsetores, individualmente exportaram valores financeiros e em quilos inferiores
a 0,5%.

Tabela 2 - Microrregiao de Pirapora: subsetores organizados a partir de sistema
Harmonizado entre 1997 e 2016 (USS/FOB e kg)

Sistema
Harmonizado Subsetor exportador USS/FOB % Quilograma (kg) %
(SH2)

28238 Produtos dasindUstrias | /e hoc 135 |  66.0| 1.384.745.636| 518
quimicas e conexas
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73a83 Metais comuns e suas obras 901.088.162 24,1 684.721.638 25,6

06al4 Produtos do Reino Vegetal 245.521.693 6,6 549.388.835 20,6

50a63 Téxtil e suas obras 105.443.100 2,8 25.686.424 1,0

86-89 Material de transporte 13.951.776 0,4 7.585.095 0,3

16 a 24 Produtos de indstrias 1.858361| 0,0 9.187.285| 0,3

alimentares e bebidas
84-85 M4dquinas e aparelhos 1.838.782 0,0 694.957 0,0
15 Gorduras e cleos animais ou 1.049.220| 0,0 3.000000| 0,1
vegetais

25a27 Produtos minerais 837.802 0,0 5.739.675 0,2

44 a 46 Madeira e carvao vegetal 302.820 0,0 1.230.224 0,0

90a 92 Instrumentos e aparelhos 35597 0,0 127| 0,0
bticos

70 Vidros e suas obras 11.736 0,0 943 0,0

39 3 40 Plasticos, borrachas e suas 481 0,0 1.400 0,0
obras

Total 3.736.944.968 | 100,0 | 2.671.982.239 | 100,0

Fonte: MDIC/ALICEWEB2, 1997; 1998; 1999; 2000; 2001; 2002; 2003; 2004; 2005; 2006; 2007; 2008;
2009; 2010; 2011; 2012; 2013; 2014; 2015; 2016. Org. CRUZ, R. S., 2017.

Na organiza¢do dos subsetores exportadores, os produtos sdo enviados para os
mercados internacionais utilizando os meios de transportes nacionais, os recintos
alfandegados e os transportes internacionais. Essa rede que propicia os fluxos das
exportacoes é caracterizada da seguinte forma:

Os terminais de cargas alfandegados estdo localizados
nas fronteiras aquaviarios (portos), aéreas (aeroportos)
e terrestre (pontos de fronteiras), que recebem os fluxos
de bens e de servicos produzidos nos mercados
nacionais e destinados ao mercado internacional. A
partir desses terminais alfandegados, hd ocorréncia do
transporte internacional para a distribuicdo dos fluxos
de mercadorias no mercado internacional. No terminal
portudrio, encontra-se uma maior quantidade de
empresas prestadoras de servicos de transportes mais
especializados para viabilizar os fluxos na rede
intermodal de transporte. (PEREIRA; FERREIRA, 2013, p,
73)

As mercadorias exportadas na microrregido de Pirapora s3ao escoadas via
transportes terrestres até os recintos alfandegados. Neste percurso, foram
transportadas pela modalidade rodovidria cerca de 93,4% dos fluxos em valores
financeiros e aproximadamente 79,4% das cargas em quantidade quilograma.
Enquanto o transporte ferrovidrio movimentou mais ou menos 6,6% da
quantidade em valores financeiros e 20,6% da quantidade em quilos. Os produtos
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transportados pela ferrovia foram commodities agricolas, soja e milho, através do
uso do Terminal Integrador de Pirapora (TIPI) que é um ponto de conexdo de
rede, no entorno dele uma empresa do setor do agronegécio, a ADM do Brasil
(trading company) abriu um escritério para fazer a gestdo do sistema de fluxos
das exportacdes, tornando-se Pirapora um domicilio fiscal desta empresa. Por isso
Pirapora apresenta dados de exportacao de soja, sem produzi-la, mas isso é muito
comum em cidade onde se localiza os terminais de transportes, principalmente
nas regioes portuadrias.

Nas exportacdes, os produtos sdo recebidos nos recintos alfandegados para
realizar o processo de internacionalizacdo e de embarque nos transportes
internacionais. No que diz respeito a microrregido de Pirapora, os principais
recintos alfandegados utilizados foram os portos. Sendo que o porto do Rio de
Janeiro (RJ) concentrou 76.3% dos valores financeiros e 66% da quantidade em
quilos dos produtos exportados. Enquanto o porto de Sepetiba (RJ) escoou 12%
dos valores financeiros e 8,4% da quantidade quilograma. O complexo portudrio
de Vitoria (ES) concentrou 7,5% dos valores financeiros e 21,7% das quantidades
em quilogramas. Ainda é possivel pontuar a participa¢do do porto de Santos (SP)
com 2,3% dos valores financeiros e 1,9% da quantidade em quilos dos produtos
exportados. Individualmente, os demais recintos alfandegados escoaram valores
financeiros e em quantidade quilograma inferiores a 1% (Vide Mapas 1 e 2).

Na analise dos fluxos de exportagdes da microrregido de Pirapora, observa-se a
concentragdo dos fluxos do setor de metalurgia/siderurgia no porto do Rio de
Janeiro e no porto de Sepetiba, por ser uma regido portudria que oferece servicos
logisticos especializados para sua hinterlandia e ser um ponto de conexdo para
diversos mercados internacionais. Enquanto o porto Vitéria recebe os fluxos de
commodities agricolas, produtos de baixo valor agregado, que mostra uma
participacdo significativa na quantidade em peso em relagdo ao valor financeiro
(20,6% versus 6,6%). O porto de Santos atende demanda o setor téxtil e suas
obras. E os demais recintos atendem demandas mais especificas nas redes de
comérecio.

As mercadorias exportadas na microrregido de Pirapora sdao escoadas via
transportes terrestres até os recintos alfandegados. Neste percurso, foram
transportadas pela modalidade rodovidria cerca de 93,4% dos fluxos em valores
financeiros e aproximadamente 79,4% das cargas em quantidade quilograma.
Enquanto o transporte ferrovidrio movimentou mais ou menos 6,6% da
quantidade em valores financeiros e 20,6% da quantidade em quilos.

Os produtos transportados pela ferrovia foram commodities agricolas, soja e
milho, através do uso do Terminal Integrador de Pirapora (TIPl) que é um ponto
de conexdo de rede, no entorno dele uma empresa do setor do agronegdcio, a
ADM do Brasil (trading company) abriu um escritério para fazer a gestdo do
sistema de fluxos das exportag¢des, tornando-se Pirapora um domicilio fiscal desta
empresa. Por isso Pirapora apresenta dados de exportacdo de soja, sem produzi-
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la, mas isso é muito comum em cidade onde se localiza os terminais de
transportes, principalmente nas regiées portuarias.

Mapa 1 - Exporta¢gées de mercadorias na Microrregidao de Pirapora-MG por
recintos alfandegados, fluxos acumulado entre 1997 e 2016 (USS/FOB-1,000)

EXPORTAGOES DE MERCADORIAS NA MICRORREGIAO DE PIRAPORA POR RECIN-
TOS ALFANDEGADOS, FLUXOS ACUMULADOS DE 1997 A 2016 (US$/FOB-1,000)
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Mapa 2 — Exportagoes de Mercadorias na Microrregiao de Pirapora por recintos
alfandegados, fluxos acumulados de 1997 a 2016 (Quilos/KG-1,000)

EXPORTACOES DE MERCADORIAS NA MICRORREGIAO DE PIRAPORA POR RECIN-
TOS ALFANDEGADOS, FLUXOS ACUMULADOS DE 1997 A 2016 (QUILO/KG-1,000)
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Os bens exportados por empresas com domicilios fiscais na microrregido de
Pirapora foram destinados para os mercdos internacionais organizados em blocos
econdmicos. Ao estudar os fluxos, observa-se que a Unido Europeia concentrou
42,7% dos fluxos financeiros e 35,4% da quantidade em quilos. Enquanto a
Cooperag¢do Economica da Asia e do Pacifico — APEC (excluso o NAFTA) recebeu
27,4% dos fluxos financeiros e 36,9% da quantidade em quilos. Ja para o Tratado
de Livre Comércio da América do Norte — NAFTA foram direcionados 15,8% dos
fluxos financeiros e 15,5% da quantidade quilograma. O Mercado Comum do Sul —
MERCOSUL recebeu 5,3% dos fluxos financeiros e 7,3% da quantidade em quilos.
Os demais blocos e/ou paises importaram 6,8% dos fluxos financeiros e 6,9% da
quantidade em peso, conforme apresenta o Mapa 3.

Mapa 3 — Mercados das exportagdes de empresas localizadas na Microrregiao
de Pirapora, fluxos acumulados de 1997 a 2016 ( mil e percentual)
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Fonte: MDIC/ALICEWEB2, 1997; 1998; 1999; 2000; 2001; 2002; 2003; 2004; 2005; 2006; 2007; 2008;
2009; 2010; 2011; 2012; 2013; 2014, 2015; 2016. Org. CRUZ, R. S., 2017.

Os fluxos de produtos do subsetor das industrias quimicas e conexas e de
produtos das industrias metais comuns e suas obras sdo direcionados,
principalmente, para os mercados da Unido Europeia, do Japdo e Estados Unidos.
A producgdo do subetor produtos do reino vegetal (soja e milho) foram enviados,
em sua grande maioria, para o mercado chinés. O mercado argentino recebeu
produtos téxteis e suas obras e também produtos de materiais de transportes
(pecas automotivas). Os demais mercados receberam baixa quantidade de fluxos
de todos os subsetores.
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Na politica de exportacdo, as empresas encontram diversos problemas de
infraestrutura e institucionais para inserir-se nos mercados internacionais, com
destaque, segundo Pereira (2010), destaca a ma conservacao de rodovias, a
precariedade da infraestrutura ferroviaria, os gargalos na infraestrutura portuaria,
a burocracia no desembaraco de mercados, dentre outros. E as saidas para a
superacao desses gargalos seriam os investimentos na infraestrutura rodoviaria,
na moderniza¢do das ferrovias e na infraestrutura portudria. Além disso, é
importante desenvolver os aspectos institucionais que levem desburocratizacao
no desembaraco das mercadorias. E importante destacar que nas exportacdes, a
qualidade da infraestrutura e dos servicos de transportes precisam estar
interligados com a agilidade dos servicos aduaneiros na circulagcido de
mercadorias.

CONSIDERAGOES FINAIS

Na expansdo do comércio internacional, o espago geografico é caracterizado por
um conjunto de localiza¢Bes interligadas, tornando-se um ponto de partida e/ou
de destino dos fluxos materiais (mercadorias) e imateriais (servicos e
informacgdes). Deste modo é possivel perceber que eles estdo interligados
constantemente no processo de produgdo e de reprodugdo do capital.

Ao longo dos anos, agbes do Estado e dos agentes econémicos contribuiram para
alavancar as atividades socioeconémicas em diversas localidades. Em um contexto
de modernizagdo econdmica os fatores como a localizagdo, a presenca da
infraestrutura de transporte e de comunicacao, a participacdo politica e dindmica
de mercados consumidores propiciaram a expansdo das atividades industriais,
agropecuarias e de servicos. No caso da microrregido de Pirapora, as medidas
adotas por 6rgaos publicos, nos quais se destacam a SUDENE e o BNB, que
concederam incentivos fiscais e financeiros como mecanismos facilitadores para a
atracdo de capital privado. Nesse processo tem-se a vinda de grandes empresas e
de empreendimentos agropecudrios, basicamente nos municipios de Pirapora,
Varzea Palma e Buritizeiro.

Em Pirapora e Vdrzea da Palma desenvolveram as atividades industriais, que sdo
responsaveis pela concentragdo das exportagées na microrregido de Pirapora. Os
subsetores exportadores estdo subdivididos em produtos das industrias quimicas
e conexas, metais comuns e suas obras, produtos do reino vegetal, produtos
téxteis e suas obras, material de transportes, dentre outros. Os produtos
exportados por esses setores sdo escoados para os recintos alfandegados cerca de
93,4% dos fluxos financeiros e mais ou menos 79,4% dos fluxos em quilos pelo
transporte rodovidrio. Enquanto pelo transporte ferroviario foram movimentado
aproximadamente 6,6% da quantidade em valores financeiros e cerca de 20,6% da
quantidade em quilograma. A ferrovia transporta produtos agricolas para o
complexo portuario de Vitdria.
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O recinto alfandegado portuario do Rio de Janeiro (RJ) concentrou 76,3% dos
valores financeiros e 66% da quantidade em quilos dos produtos exportados.
Enquanto os demais recintos alfandegados, todos eles, concentraram 23,7% dos
fluxos financeiros e 34% dos fluxos em quantidade quilograma. Apds os recintos
alfandegados, os portos e o transporte maritimo escoaram cerca de 98% dos
fluxos financeiros e em quilos. Os mercados compradores dos produtos da
microrregido de Pirapora sdo Unido Europeia, APEC, NAFTA e MERCOSUL,
respectivamente.

Apesar de os gargalos infraestruturais e institucionais na politica de exportacao,
os subsetores conseguem ser competitivos no cenario internacional. Por isso os
investimentos na infraestrutura e a regulamentacdo de legislacbes sdo
extremamente importantes para tornar as empresas da microrregido de Pirapora
ainda mais competitivas. Por isso é imprescindivel a qualidade da infraestrutura e
dos servicos de transportes na interconexao dos mercados consumidores
internacionais.
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i Sistema Harmonizado (SH) foi criado para padronizar em c6digos numéricos todos
os produtos comercializados no mundo, facilitando assim, a tradu¢do dos nomes dos
produtos, a contratagio de fretes e seguros, e a cobranca de tarifas.
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